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Wstep

Zmiany w oczekiwaniach turystow rowerowych wobec infrastruktury turystyki rowerowej
sprawiaja, ze obecnie jakos¢ Kociewskich Tras Rowerowych nie jest wystarczajaca,
aby byty one atrakcyjnym produktem turystycznym.

Z tego powodu Lokalna Organizacja Turystyczna KOCIEWIE w roku 2019 zainicjowata proces
dyskusji na temat formy poprawy jakosci i atrakcyjnosci sieci Kociewskich Tras
Rowerowych dla rowerzystow - turystow i mieszkancéw. Jednym z elementow, stuzacych
tej dyskusji, jest niniejszy projekt i opracowanie.

Ekspertyza powstata na zamoéwienie Lokalnej Grupy Dziatania ,Wstega Kociewia” w ramach
projektu ,,Miejsca Przyjazne Rowerzystom na Kociewskich Trasach Rowerowych - tworzenie
(rozszerzanie) i wzmacnianie sieci kontaktéw kociewskich LGD przez dziatania analityczne,
szkoleniowe i promocyjne”.

Obejmuje ono rekomendacje, dotyczace rozwoju sieci Kociewskich Tras Rowerowych,
ze szczegbélnym uwzglednieniem potrzeb ich uzupetnienia, poprawy jakosci oraz rozwoju
sfery ustug turystow rowerowych, jak tez wskazaniem konkretnych dziatan w tym zakresie
dla partnerow systemu.

Opracowanie oparte zostato o audyt sieci tras KTR oraz dawnych linii kolejowych,
doswiadczenia z wyjazdu studyjnego na szlak Green Velo na Suwalszczyzne oraz
konsultacje z przedstawicielami gmin i branzy, jakie zostaty przeprowadzone na zlecenie
LGD ,,Wstega Kociewia” w ramach niniejszego projektu.

Dodatkowo, zatacznikiem do niniejszego dokumentu sg dwa opracowania:

o skrypt szkoleniowy - komplet materiatow, ktore zostaty przygotowane na potrzeby
warsztatow, prowadzonych w ramach projektu.

e podrecznik dobrych praktyk opisujacy idee, zakres i funkcjonowanie systemu
rekomendacji MPR - miejsc przyjaznych rowerzystom, ktéry moze by¢ wdrozony na

obszarze Kociewia.
C
?

KOCIEWSKIE TRASY
ROWEROWE
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1. Wnioski z audytu Kociewskich Tras Rowerowych

W ramach audytu ocenie poddano 724,3 km szlakow sieci KTR. Wizja terenowa
pozwolita podsumowac ich stan i specyfike nastepujaco:

1.1. Forma organizacji ruchu

KTR to szlaki, poprowadzone przede wszystkim w ruchu ogélnym, razem
z ruchem samochodowym, po drogach o raczej niskim i bardzo niskim natezeniu
ruchu pojazdow.

Sa to czesto drogi lesne, polne i lokalne drogi asfaltowe. Az 94% wszystkich
szlakow sieci KTR prowadzi w ruchu ogélnym (683,3 km). Wydzielone drogi
rowerowe i ciagi pieszo-rowerowe to nadal rzadkos¢ na KTR. Lacznie jest to
50 km (tylko 5,7 %) catej sieci. Jest to bardzo niska wartosc.

1.2. Bezpieczenstwo rowerzystow

KTR sa szlakami o wzglednie wysokim poziomie bezpieczenstwa uzytkownikéw
(rowerzystow).

Z uwagi na sposob poprowadzenia tras (w 95 % w ruchu ogélnym), rowerzysta
co do zasady porusza sie na KTR gtownie wspolnie z samochodami. Pozostate
ok. 5 % tras prowadzi po drogach rowerowych i ciggach pieszo-rowerowych.
Projektanci tras wytyczyli je w taki sposob, aby prowadzity one gtdéwnie
drogami lokalnymi, o matym ruchu pojazdéw. Sa to przewaznie drogi gminne
i powiatowe o nawierzchni asfaltowej (51,9 %). Ponadto duza czes¢ tras (37 %)
prowadzi drogami gruntowymi o nawierzchni roznej jakosci. Sa to roznego
rodzaju i jakosci drogi polne i lesne. Drogi te sa bezpieczne dla rowerzystow
Z uwagi na mate natezenie ruchu pojazdéw oraz ich niska predkos¢ miarodajna.
Dalsze kilka procent tras to drogi utwardzone o nawierzchni réznej jakosci
i przejezdnosci, o nawierzchni z kostki kamiennej, betonowej, ptyt lub bruku.

Za wzglednie niebezpieczne uznano tacznie 6,52 kilometrow drég, po ktorych
prowadza KTR. Przy analizie zagrozen brano pod uwage nastepujace parametry,
ktore okreslaja wzgledne zagrozenia dla rowerzystow: duze natezenie ruchu
pojazdow (liczba pojazdow), duza rzeczywista predkos¢ pojazdéw, brak
poboczy lub rosnace w skrajni drogi drzewa, ograniczona widocznosc.

Zidentyfikowano dodatkowo tacznie okoto 30 skrzyzowan, ktorych pokonanie
stwarza potencjalne zagrozenie dla uzytkownikdw. Znajduja sie gtownie przy
drogach krajowych (nr 91 i nr 22) w Tczewie, Starogardzie Gdanskim, Gniewie
i innych miejscowosciach, potozonych przy tych drogach krajowych.

Jest tak jednak kosztem komfortu jazdy rowerzystéw, gdyz gtéwnym
czynnikiem, zwiekszajacym ich bezpieczenstwo, jest stan nawierzchni trasy.
Ogranicza on liczbe i ruch pojazdow mechanicznych.
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1.3. Przejezdnos¢ i nawierzchnia

KTR to szlaki, ktore nie posiadaja jednolitej nawierzchni. Na jednym szlaku
wystepuje zwykle i naprzemiennie kilka rodzajow nawierzchni, od gtadkich
asfaltow po nieprzejezdne piachy i bruki. Z tego powodu nie da sie szlakow
podzieli¢ na podstawie kryterium przejezdnosci wzgledem typu uzytkownika -
wystepuje zbyt wiele rodzajow nawierzchni.

Okoto potowy catej dtugosci tras (51,9 %) prowadzi po asfalcie. Pozostata czes¢
(48 %) to nawierzchnie bardzo zrdznicowane. Sa to drogi gruntowe roéznej
jakosci (37 %), a pozostata czes¢ (11 %) to roznego rodzaju ptyty betonowe,
kostka, bruki itp. Blisko 23 % dtugosci szlakow posiada nawierzchnie, ktora
stwarza powazne problemy w jezdzie rowerem - sa to drogi gruntowe ztej
jakosci, ptyty betonowe, bruki itp. W tym 85,2 km (11,8 %) to drogi gruntowe
ztej jakosci, po ktorych w zasadzie da sie jechac tylko rowerem MTB.

1.4. Oznakowanie

Oznakowanie szlakow KTR powstawato w ciagu blisko 15 lat (od 2003
do 2018 roku) W zwiazku z tym stan oznakowania jest zrdznicowany,
w zaleznosci od czasu jego wykonania oraz stanu zachowania danego szlaku.

Szlaki KTR oznakowane sa generalnie dos¢ dobrze, ale zdarzaja sie istotne braki
w oznakowaniu. Powstaty takze nowe drogi rowerowe, ktore pozwalaja
na przeniesienie niektorych szlakow na lepsze i bezpieczniejsze odcinki drog.
Z tego powodu oznakowanie szlakow wymaga uzupetnienia. Czes$¢ znakow
malowanych zatarta sie w wyniku warunkéw atmosferycznych lub znajdowata
sie na drzewach, wycietych przez lesnikéw. Zas cze$¢ tabliczek znakéw ulegta
zniszczeniu z przyczyn naturalnych, lub w wyniku aktow wandalizmu.

Za odnawianie i monitoring szlakow odpowiada Lokalna Organizacja
Turystyczna KOCIEWIE, ktéra systematycznie i wspolnie z gminami dba
o odnawianie szlakow. Akcje konserwacyjne prowadzone sa w trybie ciagtym
(przy okazji innych dziatan w terenie) oraz wspolnie z gminami.

Standardem znakowania szlakow KTR sa znaki typu R-1 i R-3, zgodne
z instrukcja znakarska PTTK. Sa to znaki metalowe w postaci tabliczek
o wymiarach 20x20 cm (znaki R-1) oraz 20x40 cm (znaki R-3). Dodatkowo,
stosuje sie takze znaki R-1 malowane o wymiarach 20x20 cm, w pigciu
kolorach, zgodnie z instrukcja znakarska PTTK.

W przypadku KTR nie stosuje sie pomaranczowych znakéw z grupy R-4, ktore
wprowadzono do przepisow w roku 2013. Szlaki sieci KTR maja charakter
lokalny. Znaki R-4 pozostaja do oznakowania szlakéw ponadlokalnych,
biegnacych przez Kociewie, np. Wislanej Trasy Rowerowej oraz Subregionalnej
Trasy Rowerowej.

Uzupetniajace oznakowanie szlakow rowerowych to np. znaki z grupy
E (E-7-E-12), pokazujace dojazd do atrakcji turystycznych oraz tabliczki nie
objete przepisami ruchu drogowego, ktore wykonywane sa przez gminy
i organizacje turystyczne. Pokazuja one dojazd do atrakcji turystycznych
w okolicy i sg istotnym elementem systemu informacji turystycznej.
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Réwniez same miejsca odpoczynku (PIT-STOPy) ani dojazd do nich nie jest
oznakowany na drodze. Skrzyzowania szlakow (wezty szlakow) oraz wezty
komunikacyjne nie sa wyposazone w tablice, pokazujace schemat szlakow
(tak, jak w przypadku szlakéw pieszych PTTK).

1.5. Tablice informacyjne

Wspélnym elementem sieci szlakow KTR sg jednolite tablice informacyjne,
ktére wykonata Lokalna Organizacja Turystyczna KOCIEWIE na miejscach
odpoczynku (punktach infrastruktury postojowej - tzw. PIT-STOPach).

Znajduja sie ona na catym terenie Kociewia, a ich standard graficzny nawiazuje
do systemu identyfikacji wizualnej wojewddztwa, stosowanego w poprzednich
latach w regionie pomorskim. Wykonanie i utrzymanie tych tablic lezy w gestii
Lokalnej Organizacji Turystycznej KOCIEWIE oraz samorzaddw lokalnych.

1.6. Miejsca odpoczynku (PIT-STOPy)

Miejsca odpoczynku sg istotnym uzupetnieniem szlakow rowerowych. Pozwalaja
na schronienie sie przed deszczem, spozycie positku, regeneracje sit na trasie.
Sktadaja sie zwykle z wiaty, miejsca parkowania rowerow, tablicy
informacyjnej, kosza na Smieci. Czasami sa takze wyposazone w toalete
przenosna lub stata.

W przypadku KTR, miejsca odpoczynku posiadaja wspolny standard
i ujednolicone wyposazenie. W zaleznosci od zakresu wyposazenia, w ramach
sieci KTR wyroznia sie trzy rodzaje miejsc odpoczynku (PIT-STOPOw).

— PIT-STOP typ A, wyposazony w: tablice informacyjna

— PIT-STOP typ B, wyposazony w: tablice informacyjna, tawke, kosz
na Smieci, stojaki na rowery

— PIT-STOP typ C, wyposazony w: tablice informacyjna, tawke, kosz
na Smieci, stojaki na rowery, wiate z tawkami i stotem

Dodatkowo, na trasach o randze regionalnej (Wislana Trasa Rowerowa) miejsca
odpoczynku i ich oznakowanie wykonywane jest w standardzie Pomorskich Tras
Rowerowych. Miejsca te w zasadzie nie wchodza w sie¢ KTR, jednak
po wybudowaniu Wislanej Trasy Rowerowej rowniez ona stanie sie istotnym
elementem sieci KTR.

Wiekszo$¢ miejsc odpoczynku w ramach sieci KTR powstata w roku 2010,
w ramach projektu ,,Oznakowanie turystycznych tras rowerowych w powiecie
starogardzkim wraz z budowa infrastruktury towarzyszacej”, finansowanego
z RPO WP 2007-2013.

Obiekty te maja blisko 10 lat, wiec ich stopien zuzycia jest juz znaczny.
Widoczna jest takze miejscami dewastacja wyposazenia.



EKSPERTYZA: Tworzenie miejsc przyjaznych rowerzystom na Kociewskich Trasach Rowerowych

1.7. Podsumowanie - potrzeby w zakresie poprawy
infrastruktury sieci KTR

Szlaki sieci KTR biegna gtownie lokalnymi drogami, wspolnie z ruchem
samochodowym. Sa wzglednie bezpieczne (ruch samochodowy na szlakach jest
niewielki). tacznie na ponad 700 km szlakoéw tylko okoto 30 skrzyzowan
zidentyfikowano jako niebezpieczne.

Jednak niezbedne jest zwigkszenie liczby wydzielonych drég rowerowych
i ciagow pieszo-rowerowych, po ktoérych poprowadzone zostang trasy, nawet
kosztem zmniejszenia liczby szlakow i ich dtugosci. Pozwoli to na podniesienie
jakosci catej sieci szlakow i zwiekszenie satysfakcji uzytkownikow KTR.

W zasadzie jedynym rowerem, ktéry obecnie sprawdzi sie na KTR, jest rower
typu MTB. Jakos¢ KTR oraz ich przejezdnos¢ nie odpowiada oczekiwaniom
wspotczesnych rowerzystom. Sprawia to, ze KTR w obecnym ksztatcie nie sg
atrakcyjnym produktem turystycznym.

Z tego powodu istotnym zadaniem jest poprawa nawierzchni szlakow sieci KTR.
Wskazane jest takze utworzenie szlakdw o jednolitym charakterze nawierzchni,
np. prowadzacych tylko po drogach gruntowych, dla mitosnikéw rowerow typu
MTB, oraz tras po nawierzchniach twardych, dla rowerow trekkingowych i oséb,
chcacych jechac gtownie po asfalcie.

Jednym z wyroznikow sieci ,,Kociewskich Tras Rowerowych” jest ich jednolite
oznakowanie (znaki szlakow rowerowych oraz tablice informacyjne). Wspolny
standard znakowania zostat wdrozony przez Lokalna Organizacje Turystyczna
KOCIEWIE wspdlnie z samorzadami i nadlesnictwami, ktére wspieraja
utrzymanie infrastruktury.

W zakresie oznakowania zidentyfikowano nastepujace kluczowe potrzeby
oraz zadania:

— uzupetnienie oznakowania liniowego sieci KTR, w szczegdlnosci
oznakowania kluczowych skrzyzowan

— zmiana oznakowania malowanego (m.in. na drzewach, obiektach)
na oznakowanie umieszczone na metalowych tabliczkach, podczepianych
do konwencjonalnego oznakowania drogowego lub stawianych
na samodzielnych stupkach

— oznakowanie weztdw szlakow (tablice i schematy, pokazujace siec tras)

— oznakowanie weztow komunikacyjnych (Tczew, Pelplin, Smetowo
Graniczne i inne miasta, ktore stanowia wezty komunikacyjne). Takie
oznakowanie powinno by¢ wykonane w poblizu dworcow i weztow
przesiadkowych

— integracja oznakowania z portalem turystycznym szlakéw KTR.
Dla utatwienia nawigacji online - wprowadzenie kodow QR na tablice,
pozwalajacych na sprawdzenie trasy w internecie poprzez skanowanie
tego kodu przez uzytkownika, stojacego przy danej tablicy.
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W zakresie infrastruktury odpoczynkowej zidentyfikowano nastepujace
kluczowe potrzeby oraz zadania:

odnowienie / rozbudowa istniejacej infrastruktury miejsc odpoczynku
zmiana lokalizacji wybranych miejsc odpoczynku

budowa kolejnych miejsc odpoczynku w miejscach szczegolnie czesto
odwiedzanych przez rowerzystow oraz bardzo atrakcyjnych

likwidacja niektorych miejsc odpoczynku, znajdujacych sie w miejscach
rzadko odwiedzanych przez rowerzystow lub szczegdlnie czesto
niszczonych przez wandali

aktualizacje oraz odnowienie tablic na miejscach odpoczynku

oznakowanie dojazdu do miejsc odpoczynku

Uszkodzone i zdewastowane elementy infrastruktury postojowej. Fot. Piotr Koriczewski
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2. Wnioski z audytu nieczynnych linii kolejowych na Kociewiu

W ramach projektu zrealizowany zostat, jako jedno z zadan analitycznych,
audyt nieczynnych i rozebranych linii kolejowych na Kociewiu pod katem
mozliwosci ich wykorzystania na trasy rowerowe oraz uzupetnienia sieci KTR,
jak tez utworzenia nowych tras o randze regionalnej i ponadregionalnej.

Audytem objeto 6 nieczynnych, rozebranych lub zlikwidowanych linii
kolejowych o tacznej dtugosci 126,5 km:

1) linia kolejowa nr 233
2) linia kolejowa nr 243
3) linia kolejowa nr 218
4) linia kolejowa nr 238
5) linia kolejowa nr 244
6) linia kolejowa nr 242

odcinek w gminie Skarszewy)

Skarszewy - Skorcz)

Szlachta - Skorcz - Kopytkowo)

odcinek: Smetowo - Opalenie - rz. Wista)
Morzeszczyn - Gniew)

Twarda Gora - Nowe)

.~~~

Priorytetowo rekomenduje sie zaadaptowanie jako trasy rowerowe linie:
233, jako czesc Subregionalnej Trasy Rowerowej, oraz dokonczenie w duzej
czesci zaadaptowanej linii nr 243 pomiedzy Skarszewami a Starogardem
Gdanskim, co pozwoli na wykonanie trasy Skarszewy - Starogard Gdanski -
Pelplin - tacznika Subregionalnej Trasy Rowerowej.

Jest to tacznie 24,9 km dawnych linii kolejowych, ktorych adaptacja na trasy
rowerowe pozwoli utworzyc, wraz z Wislang Trasa Rowerowa, szkielet wysokiej
jakosci tras rowerowych na Kociewiu. Zadania te wpisujg sie w utworzenie
»oubregionalnej Trasy Rowerowej” oraz jej tras tacznikowych - do Starogardu
Gdanskiego i dalej, drogami rowerowymi, do Pelplina, oraz powiazanie Wislanej
Trasy Rowerowej z weztami komunikacji publicznej.

W dalszej perspektywie do rozwazenia jest réwniez wybudowanie drog
rowerowych na dawnych liniach kolejowych, ktdore doskonale by uzupetnity sie¢
ponadlokalnych tras rowerowych na Kociewiu, wzmacniajac jednoczesnie
strukturalne elementy sieci KTR:

e na dawnej linii kolejowej pomiedzy Jabtowem a Skérczem

e na dawnej linii kolejowej pomiedzy Kopytowem, Skérczem i Osieczna,

e na dawnej linii kolejowej pomiedzy Morzeszczynem (Brodami Pom.)
a Gniewem

Adaptacja linii nr 243 na potudnie od Jabtowa oraz linii nr 218 stanowi w tej
sytuacji mniejszy priorytet, rowniez z uwagi na wysokie koszty oraz znaczna
dtugosc tych linii.

Pozostate linie kolejowe objete audytem (nr 238 i 244), niezaleznie
od faktycznego stanu zachowania, nie nadajg sie do tego z réznych przyczyn,
przede wszystkim z uwagi na swdj status (pozostawanie w ewidencji lub
zarzadzie PKP PLK S.A.).

W przypadku linii nr 244, po jej likwidacji i rozbidorce mozliwe jest jej
czesciowe wykorzystanie na trase rowerowa.
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3. Wnioski z analizy dokumentéw planistycznych oraz dziatan
gmin, powiatow oraz nadlesSnictw

W ramach analizy stanu sieci KTR obok wizji lokalnych i danych przekazanych
przez Lokalng Organizacje Turystyczng KOCIEWIE dokonano przegladu
dokumentow (opracowan, inwentaryzacji, itp.) dotyczacych KTR (Kociewskich
Tras Rowerowych), w celu identyfikacji istotnych brakow w sieci szlakéw
i ich infrastrukturze.

W tym celu do wszystkich gmin i powiatéw oraz nadlesnictw z obszaru Kociewia
wystano zapytania, dotyczace kwestii infrastruktury turystyki rowerowej.
Na 38 wystanych zapytan zwrotnie otrzymano informacje z 30 instytucji.
W pozostatych przypadkach odpowiedzi zwrotnej nie otrzymano i dane
uzupetniono w oparciu o informacje, zgromadzone online.

Ponadto zweryfikowano plany instytucji, odpowiedzialnych za rozbudowe drog
krajowych (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad) oraz wojewodzkich
(zarzady drég wojewodzkich w Gdansku i Toruniu). Z uwagi na fakt, iz analiza
prowadzona byta w roku 2019, ktéry stanowi koncowy okres perspektywy
unijnej 2014-2020, wiekszos¢ gmin i powiatow nie posiada obecnie aktualnych
dokumentow strategicznych. Przeanalizowane dokumenty nie obejmowaty
zwykle tematyki rowerowej.

Z uwagi na ograniczong liczbe informacji, ktore znajduja sie w dokumentach
i strategiach publikowanych na poziomie gmin, powiatéw i nadlesnictw,
podstawowym zrédtem informacji staty sie dokumenty Lokalnej Organizacji
Turystycznej  KOCIEWIE, uzupetnione o0 inwentaryzacje istniejacych
i potencjalnych szlakow oraz tras rowerowych na Kociewiu.

Z kolei w przypadku nadlesnictw ich dokumenty planistyczne - Plany Urzadzania
Lasow oraz lesne operaty drogowe - nie uwzgledniaja wydzielenia kwestii
infrastruktury rowerowej z pozostatych dziatan, wiec nie byty one przedmiotem
analizy.

W wyniku przeprowadzonej analizy zrealizowanych inwestycji
w infrastrukture rowerowa na Kociewiu oraz planéw w tym zakresie
przedstawi¢ mozna nastepujace wnioski:

1) Infrastruktura rowerowa jest rozwijana przede wszystkim jako inwestycje
komunikacyjne, czyli drogi i ciagi pieszo-rowerowe wzdtuz gtownych drog
krajowych i wojewoddzkich. Inwestorem w tym przypadku sa zwykle
zarzadcy - GDDKiA oraz Zarzady Drég Wojewoddzkich, czasami przy
partycypacji gmin.

2) W mniejszym zakresie podobne inwestycje prowadzone sa przez gminy
i powiaty, samodzielnie i w partnerstwie. Drogi rowerowe i ciagi pieszo-
rowerowe powstaja w miastach oraz w miejscowosciach, czasem taczac
je ze soba.

3) Nie ma korelacji pomiedzy siecia Kociewskich Tras Rowerowych
a inwestycjami gmin i powiatow oraz zarzadcow drog. Sie¢ KTR
nie pokrywa sie z inwestycjami komunikacyjnymi.

10
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4)

9)

Strategiczny i dtugofalowy charakter maja inwestycje w ponadlokalne
trasy rowerowe biegnace przez Kociewie, inspirowane przez samorzady
wojewodzkie: WTR - Wislana Trasa Rowerowa (EV 9) - woj. pomorskie
i kujawsko-pomorskie oraz STR - Subregionalna Trasa Rowerowa,
woj. pomorskie. W przypadku STR jest to dopiero wstepna koncepcja,
WTR jest obecnie na etapie realizacji, ale inwestycje na niej sg dos¢
ograniczone.

Samorzady lokalne co do zasady sa zainteresowane inwestycjami
w infrastrukture rowerowa, jednak powaznie ograniczone s$rodkami.
Poparcie lokalne maja przede wszystkim inwestycje stuzace
mieszkancom, lokalne.

Interesujacym wyjatkiem od reguty sa inwestycje gmin: Skarszewy,
Starogard Gdanski - miasto oraz gmina, ktére od kilku lat powoli buduja
trase rowerowa po dawnej linii kolejowej. Analogiczna inwestycja kilka
lat temu zrealizowana zostata w gminie Nowe (Nowe - Twarda Gora).

W zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej na obszarze Kociewia
nie wida¢ planowania dtugofalowego ani szerszej wspotpracy samorzadow
i zarzadcow. Inwestycje sa raczej nie powiazane ze soba. Wyjatkiem jest
polityka miasta Tczewa oraz niektdrych samorzadéw powiatu swieckiego,
ktore buduja sie¢ wzajemnych potaczen pomiedzy miejscowosciami
powiatu Swieckiego.

Obecnie reguta staje sie budowanie drog rowerowych o nawierzchni
asfaltowej, jednak dotychczas dominowata kostka betonowa. Nadal
stosowana jest niestety w niektorych gminach, co pokazuje niska
Swiadomosc potrzeb rowerzystow.

Lasy Panstwowe (jako nadlesnictwa) sa zainteresowane wspotpraca
i zagospodarowaniem lesnych drog na trasy rowerowe, cho¢ niekoniecznie
poprzez budowe dodatkowej infrastruktury.

10) Trzy kluczowe bariery rozwoju infrastruktury turystyki rowerowej

na Kociewiu to:
¢ finanse - brak srodkow wtasnych na inwestycje i ich przygotowanie
¢ kwestie organizacyjne - szczupte zasoby kadrowe wielu samorzadow

e niski priorytet inwestycji turystycznych w planach samorzadow
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4. Wnioski z wizji lokalnej (szlak Green Velo)

W dniach 17-20 wrzesnia 2019 r. delegacja 15 oséb z Kociewia odwiedzito
Suwalszczyzne. Przedstawiciele samorzaddw oraz branzy turystycznej zapoznawato
sie z infrastrukturg i poznawato dobre praktyki zwigzane z obstuga turystyczna
na szlaku Green Velo.

W ramach wyjazdu zorganizowano spotkania z osobami zaangazowanymi
w tworzenie szlaku Green Velo i przede wszystkim zwigzanymi z obstuga ruchu
turystycznego (agroturystyka, restauracja, wypozyczalnia roweréw, informacja
turystyczna, Wigierski Park Narodowy, Suwalski Park Krajobrazowy).

Omawiano korzysci z funkcjonowania szlaku Green Velo dla spotecznosci lokalnej
i biznesu turystycznego, bariery i ograniczenia, zwiazane z rozwojem oferty
turystyki rowerowej oraz potrzeby i oczekiwania rowerzystow wobec obiektow MPR.

Doswiadczenia te zostaty wykorzystane nastepnie przy tworzeniu planu dziatania
i rekomendacji budowy systemu obstugi rowerzystéw na Kociewiu.

Wigierski Park Narodowy

Dokumentacja fotograficzna wyjazdu, Fot. Emilia Laskowska
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5. Wnioski z warsztatow, przeprowadzonych w ramach
projektu

W dniach 22 pazdziernika 2019 r. w Kregskim Mtynie koto Starogardu
Gdanskiego oraz 23 pazdziernika 2019 r. w Goscincu nad Wista w Knybawie koto
Tczewa przeprowadzone zostaty warsztaty, w ramach ktérych dokonano
konsultacji kierunkéw rozwoju Kociewskich Tras Rowerowych.

Przewidziano dwa spotkania: jeden warsztat dla pracownikéw samorzadow oraz
nadlesnictw oraz jeden dla przedstawicieli branzy turystycznej. W czasie dwoch
dni zostato prawie 40 osob uczestniczyto w warsztatach.

Pierwszego dnia uczestnicy (przedstawiciele sektora publicznego) omawiali
stan infrastruktury rowerowej i ich promocji oraz mozliwosci rozbudowy sieci
KTR i poprawy jej jakosci. Dodatkowo, wizja lokalna odbyta sie na pobliskim
fragmencie wysokiej jakosci drogi rowerowej, zbudowanej na nieczynnej linii
kolejowej Starogard-Skarszewy.

Drugiego dnia pracownicy i wtasciciele kwater agroturystycznych, pensjonatow
i hoteli skupity na kryteriach, ktére powinno spetnia¢ Miejsce Przyjazne
Rowerzystom. A wszystko to w oparciu o wizje w ,zywej” przestrzeni
hotelowej.

(informacje za strona internetowa projektu: www.mpr.kociewie.eu)

Dokumentacja fotograficzna warsztatow, Fot. Julita Dembek
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Uczestnicy warsztatoéw zwrocili uwage na nastepujace problemy:

Infrastruktura szlakow rowerowych:

Potwierdzono potrzebe utrzymania wspolnego standardu oznakowania
szlakow, jednolitego wzoru tablicy informacyjnej, spdjnego
ze standardem regionalnym (stosowanego w ramach Pomorskich Tras
Rowerowych).

Dyskutowano szeroko o kwestii odnowienia oznakowania sieci KTR.
Nie udato sie w tym zakresie wypracowa¢ optymalnego rozwiazania,
jednoczesnie podkreslajac znaczenie wspotpracy w tym zakresie oraz
ew. wspolnego zrodta finansowania

Uzgodniono wspdlnie, ze konieczne jest zmniejszenie liczby miejsc
odpoczynku (PIT-STOP-6w), ich potaczenie z infrastruktura, dedykowana
kajakarzom, a takze przeniesienie niektérych PIT-STOPOw w lepsze
miejsca, mniej narazone na wandalizm i posiadajace gospodarza
(np. obok lesniczowki, swietlicy gminnej itp.)

Potwierdzono dobre perspektywy wybudowania wysokiej jakosci trasy
rowerowej po dawnej linii kolejowej miedzy Skarszewami a Starogardem
Gdanskim. Obecnie wybudowane sa 3 km tej trasy w gminie Skarszewy,
miedzy Bolestawowem a Boréwnem, oraz 5 km w miescie i gminie
Starogard Gdanski, wraz z mostem na Wierzycy w Kregskim Mtynie.
Wkrotce rozpocznie sie budowa 3 km w gminie Skarszewy, miedzy
Boréwnem wraz z mostem na Wierzycy a Baczkiem. Brakowal bedzie
poczatkowego odcinka miedzy Skarszewami a Bolestawowem
(ok. 3,2 km w przypadku poprowadzenia trasy wzdtuz drogi
wojewodzkiej), a takze 5 km miedzy Baczkiem a Kregskim Mtynem
(w gminie Skarszewy ok. 0,8 km, reszta w gminie Starogard Gdanski),
oraz koncowego odcinka w miescie Starogard Gdanski. Realizacja tej
inwestycji ma by¢ elementem Subregionalnej Trasy Rowerowej.

Wskazano na mata liczbe szlakow i wygodnych tras, prowadzacych
z Kociewia w kierunku Borow Tucholskich, na Tlen, Tuchole i Bydgoszcz.
Zidentyfikowano to jako potencjalny kierunek rozwoju sieci

Przyszte inwestycje:

Zidentyfikowano powazne problemy, dotyczace nowych inwestycji,
w przypadku budowy tras po dawnych linii kolejowych. Budowa ich jest
bardzo droga i poza zasiegiem wielu samorzadow. Do tego nie jest
to priorytet dziatan samorzadow lokalnych. Problemy takie
zidentyfikowano m. in. dla Skoércza, Lubichowa, Bobowa, Gniewu,
Osiecznej.

Wskazano na ograniczenie mozliwosci poprowadzenia szlakow przez
przejazdy kolejowe, w szczegélnosci na linii Tczew - Chojnice,
w zwiazku z likwidacja przejazdow niestrzezonych oraz ograniczaniem
liczby przejazdéw strzezonych (zwiazane z inwestycjami PKP PLK),
CO moze znaczaco ograniczy¢ przejezdnosc¢ szlakéw w kierunku pétnoc-
potudnie, wymuszajac przesuniecia szlakow
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Promocja sieci KTR i rozwéj produktow turystycznych:

Potwierdzono potrzebe podejscia produktowego do tematu szlakow
rowerowych, poprzez zaproponowanie wycieczek rowerowych,
dedykowanych dla réznych grup odbiorcow, jedno - i wielodniowych
oraz propozycji kompleksowych, dla o0séb  wypoczywajacych
na Kociewiu.

Omowiono potrzebe rozwoju sieci MPR - miejsc przyjaznych
rowerzystom. Potwierdzono potrzebe dziatania w tym zakresie,
szczegblnie na najbardziej popularnych kierunkach wyjazdow
rowerowych oraz wzdtuz Wislanej Trasy Rowerowej

Podkreslono znaczenie lokalnego biznesu, np. matych sklepikow
wiejskich, jako punktow informacji turystycznej dla rowerzystow
i ich wtaczenie w sie¢ MPR.

Uzgodniono kwestie wspotpracy pomiedzy portalem pomorskie.travel
a KTR - poprzez przekazywanie propozycji wycieczek, szlakow itp.

Wspétpraca w ramach sieci KTR:

Uznano wspdlnie, ze skompletowanie petnej informacji o infrastrukturze
rowerowej w regionie i planach jej rozwoju jest bardzo potrzebne.
Dzieki spotkaniu udato sie uzupetni¢ informacje nt. infrastruktury
rowerowej w regionie, m. in. z gmin Gniew, miasto Starogard Gdanski,
Lubichowo.

Potwierdzono potrzebe funkcjonowania statych zespotow roboczych,

ktére zajmowatyby sie modernizacja sieci KTR i planowaniem
jej rozwoju, jak tez promocja. W ramach takiej sieci dziata¢ powinni
zarowno decydenci (wojtowie, burmistrzowie), jak i osoby

odpowiedzialne za inwestycje oraz promocje. Dysponujac niewielkim
funduszem operacyjnym (Fundusz Matych Poprawek), a takze wiedza
o regionie, informacjami o infrastrukturze i ofercie turystyki rowerowej,
znajomoscia standardow technicznych oraz przy statej wspotpracy,
mozliwe bytoby znaczne poprawienie stanu sieci KTR niewielkim
kosztem

Podkreslono duze znaczenie rady rowerowej, dziatajacej w Starogardzie
Gdanskim oraz w Tczewie, dla rozwoju sieci tras rowerowych oraz
nowych inwestycji

Potwierdzono otwartos¢ Lasow Panstwowych na wspotprace w zakresie
rozwoju turystyki rowerowej na Kociewiu

Niezaleznie od ograniczonych mozliwosci finansowych i organizacyjnych,
gmina Lubichowo oraz nadlesnictwo Lubichowo wyrazity zainteresowanie
mozliwosciami wspolnych dziatan, w tym zagospodarowaniem dawnej
linii kolejowej Skorcz - Ocypel - Osieczna
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6. Proponowana struktura Kociewskich Tras Rowerowych
wraz z ich hierarchizacja

Kociewskie Trasy Rowerowe stanowia ponadregionalng siec¢ szlakow rowerowych.
Obejmuje ona obszar trzech powiatow (tczewskiego, starogardzkiego
i Swieckiego) oraz dwdch wojewodztw (pomorskiego i kujawsko-pomorskiego).
Ich dtugosc¢ wynosi ponad 800 kilometrow, a tworzy ja blisko 20 szlakow.

Aktualna sie¢ KTR (plus wskazanie szlakow planowanych) przedstawiona jest
na ponizszym schemacie.

& KOSCIERZYNA
.

Pelplin

Dzierzazno

Czersk Gniew
®. . )
~ L
A Y Osieczna @
“

Skércz

GRUDZIADZ

SWIECIE

Gtogdwek

Schemat Kociewskich Tras Rowerowych. Opracowanie wtasne
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Hierarchie tras rowerowych w Polsce ustala stanowisko nr 7 Konwentu
Marszatkow Wojewddztw RP z dnia 7 czerwca 2019 roku. Zgodnie z nim wyrdznia
sie trasy: miedzynarodowe (EuroVelo), krajowe, regionalne i lokalne.

Zgodnie z wytycznymi stanowiska Konwentu, siec tras KTR sktada sie ze szlakow
o statusie lokalnym, wobec ktorych nie sa stawiane kryteria jakosciowe, a ich
oznakowanie jest wykonywane przy pomocy znakow R-1 i R-3.

Tylko niektére szlaki sieci KTR moga uzyska¢ status szlaku regionalnego,
tj. majacego dtugos¢ powyzej 30 km i taczacego sie z trasami krajowymi.
Przyktadem jest np. szlak Grzymistawa lub czarny Szlak Dolnej Wisty, ktory
jednak w najblizszym czasie zostanie zastapiony przez Wislang Trase Rowerowa.

Status szlaku regionalnego taczy sie jednak z obowigzkiem spetniania pewnych
wymogow  jakosciowych dotyczacych nawierzchni, ktorych szlaki KTR
w wiekszosci nie spetniaja. Dodatkowo, szlaki takie powinny by¢ znakowane przy
pomocy pomaranczowych znakoéw R-4.Uzyskanie statusu szlaku regionalnego nie
daje wiekszych korzysci.

Przyja¢ wiec mozna, ze obecna sie¢ blisko 20 szlakow KTR (okoto 800 km)
to sie¢ szlakéw lokalnych, znajdujacych sie na terenie dwéch wojewodztw.

Ograniczy to koniecznos¢ ich modernizacji i zapewni jednoczesnie zgodnosc
ze standardami, przyjetymi przez Konwent Marszatkow Wojewodztw RP.

Jednoczesnie wskazany jest dogtebny audyt sieci szlakow KTR pod katem
eliminacji szlakow niepotrzebnych lub szlakéw niskiej jakosci (jak np. Szlak
Dolnej Wisty po wybudowaniu WTR), oraz ich przesuniecie na nowo wybudowane
drogi rowerowe (jak np. Szlak Joannitéw na potudnie od Skarszew).

Réwnolegle warto uja¢ w ramach sieci KTR juz istniejace lub planowane szlaki
o randze krajowej i miedzynarodowej, ktore przebiegaja przez Kociewie. S3 to:

e trasa EuroVelo 9 (Wislana Trasa Rowerowa) pomiedzy Tczewem
a Swieciem.

Jest ona oznakowana lub bedzie oznakowana w najblizszym czasie,
a jej rozwoj jest wspierany przez samorzady wojewodztw: pomorskiego
i kujawsko-pomorskiego. Na Kociewiu przebiega okoto 120 km tej trasy.

e Subregionalna Trasa Rowerowa w gminie Skarszewy

Jest to czes¢ trasy, ktora ma biec z Berlina przez Pomorze Zachodnie,
Miastko, Bytow, Koscierzyne, Skarszewy, Malbork i dalej przez Mazury
i Podlasie na Litwe i totwe do Rygi. W przysztosci ma uzyskac status
szlaku EuroVelo Jej rozwoj rowniez jest wspierany przez samorzad
wojewddztwa pomorskiego, a krotki fragment trasy (okoto 20 km)
przebiega przez Kociewie, przez gmine Skarszewy (Gtodowo - Sobowidz).

Te dwie trasy stanowi¢ moga niejako rame dla pozostatych, lokalnych tras
rowerowych na Kociewiu. Przyczynia sie rowniez do wzrostu ruchu rowerowego,
szczegolnie na wschodnim i pétnocnym skraju sieci KTR.

Pozostate szlaki sieci KTR moga stanowic z jednej strony uzupetnienie tej ramy,
ale z drugiej - podstawe budowy lokalnych produktow turystycznych.
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Funkcjonowanie szlakow dtugodystansowych, jak pokazuja doswiadczenia
Z wizyty studyjnej na szlaku Green Velo na Suwalszczyznie, nie przektadaja sie
wprost na rozwoj ruchu rowerowego na szlakach lokalnych.

Jednak ich funkcjonowanie, promocja, a rowniez oferta (w tym obiektow MPR)
moze stanowi¢ cenne uzupetnienie i czynnik rozwoju sieci lokalnych szlakéw,
jak KTR. Warto wiec je ujac, jako trasy wchodzace w sktad sieci KTR.

Dodatkowo analiza uwarunkowan istniejacych pokazuje, ze istotne jest
wykreowanie na Kociewiu tras lokalnych lub regionalnych o wyzszym
standardzie, prowadzacych w jak najwiekszej czesci po drogach rowerowych.
Do ich rozwoju doskonale nadaja sie dawne linie kolejowe.

Z tego powodu rekomenduje sie utworzenie na Kociewiu trasy rowerowej
(moze o nazwie ,,Velo Kociewie?), przebiegajacej w nastepujacy sposob:

Gdansk - Straszyn - Godziszewo - Skarszewy - Starogard Gdanski - Owidz -
Jabtowo - Skércz - Smetowo - Mata Karczma - Opalenie

Taka trasa stanowitaby potaczenie Gdanska i Subregionalnej Trasy Rowerowej
oraz Wislanej Trasy Rowerowej, liczac okoto 100 km (w tym ponad 60 km na
terenie Kociewia). Spetniataby wiec kryteria trasy regionalnej.

W potowie (ok. 50 km) biegtaby po dawnych liniach kolejowych, na odcinkach:
Godziszewo - Skarszewy, ok. 10 km, Skarszewy - Starogard Gdanski, ok. 15 km,
Jabtowo - Skorcz, ok. 15 km, Skorcz - Kopytkowo, ok. 10 km.

Dodatkowo, ok. 10 km tej trasy prowadzitoby po drodze rowerowej wysokiej
jakosci, jaka zostata wykonana w ramach przebudowy drogi nr 222 (Straszyn -
Trabki Wielkie). Bytaby to wiec atrakcyjna trasa rowerowa wysokiej jakosci.

Uzupetnieniem tej trasy powinny by¢ krétsze trasy tacznikowe wysokiej jakosci,
réwnie w duzej czesci prowadzace po dawnych liniach kolejowych:

e trasa Skércz - Lubichowo - Ocypel - Osieczna (okoto 35 km),
prowadzaca w kierunku Borow Tucholskich, po dawnej linii kolejowej.

e trasa Morzeszczyn - Brody Pomorskie - Gniew (ok. 15 km), stanowiaca
tacznik WTR, czesciowo wykorzystujaca dawna linie kolejowa w okolicach
Gniewu.

e trasa Jabtowo - Pelplin - Wislana Trasa Rowerowa (przebieg na wschod
od Pelplina do ustalenia, ok. 20-25 km), ktora taczytaby Pelplin z trasami
regionalnymi oraz stanowita tacznik tras WTR i STR, wykorzystujac
istniejace drogi rowerowe na zachod od Pelplina.

Taka struktura sieci pozwolitaby na uwzglednienie w ramach KTR okoto 120 km
szlakow miedzynarodowych oraz okoto 100 km szlakéw regionalnych.
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7. Rekomendacje w zakresie rozwoju infrastruktury turystyki
rowerowej na Kociewiu, w tym w szczegélnosci sieci KTR

W ramach niniejszej ekspertyzy przeanalizowany zostat obecny stan
infrastruktury sieci KTR, jak tez plany samorzadow w zakresie realizacji
inwestycji, zwiazanych z infrastruktura turystyki rowerowej. Zostaty one
rowniez przedyskutowane na warsztatach Zz przedstawicielami branzy
i samorzadow oraz organizacji turystycznych.

Ponizej znajduje sie zestawienie 10 priorytetow inwestycyjnych, ktérych
realizacja przyczyni sie do uzupetnienia brakujacych elementow sieci
Kociewskich Tras Rowerowych.

Stanowia one jednoczesnie rekomendacje w zakresie dziatan inwestycyjnych
dla poprawy i uzupetnienia sieci Kociewskich Tras Rowerowych dla podmiotow
publicznych - samorzady lokalne, zarzadcy drdég, nadlesnictwa, organizacje
rowerowe. Te dziatania przekraczaja mozliwosci jednej organizacji czy
samorzadu. Do ich realizacji konieczna jest koordynacja dziatan wielu
podmiotow w ramach wspolnej, wieloletniej strategii dziatania.

Zadanie 1. Budowa wydzielonych drég rowerowych na Kociewiu w ramach
tras ponadlokalnych (PTR):

— WTR - Wislana Trasa Rowerowa (odcinek Steblewo-Tczew-Nowe, trasa
wiodaca przez wschodnig cze$s¢ Kociewia w wojewodztwie pomorskim
i kujawsko-pomorskim, nieco ponad 70 km)

— STR - Subregionalna Trasa Rowerowa (odcinek w gminie Skarszewy,
prowadzacy przez poétnocng cze$¢ Kociewia, przez Pszczotki takze
do Tczewa), okoto 40 km, w tym 14 km w gminie Skarszewy, a reszta
w powiecie gdanskim

Zadanie 2. Wybudowanie drég rowerowych na nieczynnych liniach
kolejowych na Kociewiu:

— na linii 243: Skarszewy-Starogard Gdanski-Skorcz (tacznik Subregionalnej
Trasy Rowerowej, trasa wiodaca przez srodkowa czesc¢ Kociewia, czesciowo
zagospodarowany na drogi rowerowe)

— na linii 218: odcinek Kopytkowo-Skorcz-Ocypel-Osieczna (tacznik w Bory
Tucholskie na zachod i do Wislanej Trasy Rowerowej na wschod, gtéwna
trasa wiodaca przez potudniowa czes¢ Kociewia)

Taka siec¢ tras pozwolitaby na zbudowanie szkieletu sieci tras rowerowych na
Kociewiu (dwie trasy prowadzace w ogolnym kierunku rownoleznikowym i dwie
potudniowym).

Zadanie 3. Wybudowanie lokalnych tras tacznikowych pomiedzy szlakami
ponadlokalnymi (WTR i STR) oraz taczacymi trasy po dawnych liniach
kolejowych i kluczowe miejscowosci turystyczne:
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— trasa Pelplin-Gniew (w poblizu drogi wojewddzkiej nr 230, nastepnie
od miejscowosci Brody Pomorskie lokalna droga powiatowa
do Brodzkich Mtynow i dalej wzdtuz drogi wojewodzkiej 234 lub
po dawnej linii kolejowej 244 Morzeszczyn-Gniew)

— trasa Pelplin-Rudno-Mate Walichnowy (w poblizu drogi wojewodzkiej
nr 229, nastepnie lokalnej drogi powiatowej)

— Smetowo-Opalenie (drogami lokalnymi, nastepnie dobra droga lesng
od Debowca do Matej Karczmy i droga powiatowa do Opalenia)

— Stara Jania-Kamionka-Twarda Gora (lokalna droga powiatowa, Szlak
Grzymistawa)

Zadanie 4. Budowa drég rowerowych wzdtuz drogi krajowej 22 oraz 91
na odcinku Tczew-Czarlin

Taka trasa to bezposrednie potaczenie Tczewa, Starogardu Gdanskiego i wylotu
na Bory Tucholskie - miejscowosci takie, jak Zblewo, Kaliska, Czarna Woda).

Zadanie 5. Zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow na rowerowych
trasach wylotowych z wiekszych miejscowosci

Dotyczy to w szczegoblnosci miejscowosci takich, jak Tczew, Starogard Gdanski,
gtownie poprzez budowe drog rowerowych i ciagow pieszo-rowerowych wzdtuz
drog krajowych i wojewodzkich.

Zadanie 6. Poprawe nawierzchni szlakéw lokalnych na drogach lesnych

Zadanie realizowane przy wspotpracy z nadlesnictwami.

Zadanie 7. Przeniesienie szlakow KTR na lepsze drogi rowerowe i drogi
lokalne o lepszej nawierzchni.

Jest to dziatanie systemowe, w miare budowy kolejnych takich odcinkow.

Zadanie 8. Odnawianie istniejacych i budowa nowych miejsc odpoczynku,
szczegblnie w atrakcyjnych miejscach.

Jest to dziatanie o charakterze ciagtym, czesciowo mozliwe w ramach
projektow, obejmujacych budowe nowych drég rowerowych. Rekomendowane
jest budowanie na obszarach wiejskich miejsc odpoczynku zlokalizowanych
wspolnie z placami zabaw, placami sportowymi, rekreacyjnymi przy swietlicach
wiejskich czy placowkach oswiatowych. Nalezy tez uwzglednia¢ wymiane
i aktualizacje wszystkich tablic informacyjnych.

Zadanie 9. Uzupetnienie oznakowania liniowego szlakéw KTR.

Jest to dziatanie o charakterze ciagtym, obejmujace zaréwno znaki szlakow
rowerowych (R-1, R-3, R-4 przy trasach ponadlokalnych) oraz znakow,
20



EKSPERTYZA: Tworzenie miejsc przyjaznych rowerzystom na Kociewskich Trasach Rowerowych

prowadzacych do atrakcji turystycznych (np. z grupy E-9-12). Nalezy
uwzgledni¢ wymiane (odmalowanie) wszystkich znakéw z jednoczesnym
zastgpieniem jak najwiekszej ilosci znakoéw malowanych znakami R-1
podczepianymi do konwencjonalnego oznakowania pionowego.

Zadanie 10. Wpykonanie oznakowania weztow szlakow i weztow
komunikacyjnych sieci szlakow KTR (tablice prezentujace sieci szlakow).

Jest to dziatanie o charakterze ciagtym, czesciowo mozliwe w ramach
projektow, obejmujacych budowe nowych drog rowerowych.

PIT-STOP typu C - Lesniczowka Lesnia Jania. Fot. Piotr Koriczewski
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8. Rekomendacje w zakresie rozwoju ustug i promocji
turystyki rowerowej na Kociewiu, w tym w szczegé6lnosci
sieci KTR

Propozycje rekomendacji dziatan, zwigzanych z rozwojem ustug i promocji
turystyki rowerowej, zostaty przygotowane w oparciu o przeprowadzone
w ramach projektu analizy i wyjazdy studyjne. Zostaty one réwniez
przedyskutowane na warsztatach z przedstawicielami branzy i samorzadow
oraz organizacji turystycznych.

Ponizej znajduje sie zestawienie 5 priorytetow dziatan, ktorych realizacja
przyczyni sie do rozwoju sfery obstugi turystow rowerowych w ramach sieci
Kociewskich Tras Rowerowych. Stanowig one jednoczesnie rekomendacje
w tym zakresie dziatan inwestycyjnych dla podmiotéw publicznych - samorzady
lokalne, zarzadcy drog, nadlesnictwa, organizacje rowerowe.

Te dziatania przekraczaja mozliwosci jednej organizacji czy samorzadu, lecz
sq mozliwe do osiagniecia w ramach wspolnych dziatan. Podstawa sukcesu w
w/w dziataniach jest opracowanie zarowno dtugoletniego (3-5 letniego),
strategicznego planu dziatania, jak tez biezacych (rocznych) planow
operacyjnych. Koordynacja wspotpracy partnerow w tych wszystkich obszarach,
zarowno dziatan inwestycyjnych i marketingowych jak obecnie lezy w zakresie
kompetencji Lokalnej Organizacji Turystycznej KOCIEWIE, podobnie, jak
planowanie i monitoring dziatan.

Zadanie 1. Wypracowanie statego systemu wspoétpracy w ramach sieci KTR
oraz systemu monitoringu

Partnerstwo samorzadow szczebla gminnego i powiatowego oraz nadlesnictw,
lokalnymi grupami dziatania i innymi organizacjami (w tym np. klubami
rowerowymi), przy wspotpracy z samorzadem wojewodztw: pomorskiego
i kujawsko-pomorskiego, GDDKiA, zarzadami drég wojewodzkich itp.
instytucjami.

Powinien to by¢ nieformalny, lecz w miare staty zespot (ew. dwa zespoty) osob,
ktore nadzoruja i planuja wspolne dziatania w dwoch obszarach: inwestycji
oraz marketingu produktu turystycznego. Zespot ten powinien zaréwno
opiniowac¢ plany dziatania rozwoju sieci (w aspekcie infrastruktury KTR,
jak i marketingu), jak i dokonywac biezacej ewaluacji dziatan oraz oceniac ich
efekty.

Zadanie 2. Zdefiniowanie odbiorcéw oferty - segmentéw rowerzystow, oraz
dedykowanych im ofert w postaci wycieczek i tras rowerowych

Obecnie szlaki sieci KTR maja bardzo roznorodny charakter, dtugosc,
nawierzchnie. Przez to trudno okresli¢c, dla jakiego odbiorcy s one
dedykowane.
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Réwniez dynamiczny rozwdj infrastruktury rowerowej w ostatnich latach
w Polsce, jak tez znaczna poprawa jej jakosci, stwarza przez siecig KTR
wyzwanie sprostania oczekiwaniom nowoczesnego turysty rowerowego.

Wymaga to znacznego przeformutowania postrzegania szlakow rowerowych
w sieci KTR, a takze ewolucji catej sieci w kierunku potrzeb potencjalnych
odbiorcow. Wykreowanie oferty dla odbiorcy docelowego jest mozliwe juz
teraz, natomiast w znacznej mierze warunkowane jest nowymi inwestycjami.

Przyktadowe produkty turystyki rowerowej na Kociewiu, oparte m. in. o siec¢
KTR, to:

— trasy dtugodystansowe (Wislana Trasa Rowerowa, Subregionalna Trasa
Rowerowa), tworzone wspolnie z samorzadem wojewddztw: pomorskiego
i kujawsko-pomorskiego

— trasy turystyczne (weekendowe), w tym sztandarowa trasa rowerowa
po Kociewiu w wersji kilkudniowej oraz wersjach dwudniowych

— trasy rekreacyjne o charakterze petli lub potaczonych z komunikacja
publiczng (jedno/potdniowe w okolicach miast i miejscowosci
wypoczynkowych)

— trasy rodzinne (tatwe, krotkie i bezpieczne, o charakterze petli)

— trasy typu MTB/offroad, prowadzace przez ciekawe i mniej dostepne
miejsca (dzi$ taki charakter ma wiekszos¢ szlakow sieci KTR)

— trasy wyczynowe - single tracki, trasy zjazdowe - tworzone w dogodnych do
tego miejscach we wspotpracy z nadlesnictwami, organizacjami
rowerowymi, samorzadem wojewddztw: pomorskiego i kujawsko-
pomorskiego

Zadanie 3. Zapewnienie dobrej dostepnosci sieci KTR komunikacja publiczna

Kociewie jest dobrze skomunikowane z reszta kraju. Jest tak dzieki
autostradzie A1, drogom krajowym nr 91 i 22 oraz liniom kolejowym
Trojmiasto-Tczew-Bydgoszcz,  Trojmiasto-Tczew-Warszawa oraz  Tczew-
Chojnice. Linie kolejowe Trojmiasto-Tczew-Bydgoszcz oraz Tréjmiasto-Tczew-
Warszawa maja znaczenie krajowe i duzg liczbe potaczen (w tym pociagi
wyposazone w przedziaty rowerowe). Linia kolejowa Tczew-Starogard-Chojnice
jest w tym zakresie znacznie gorsza, gdyz szynobusy maja ograniczong
pojemnos¢ przewozu rowerow, co ogranicza jej wykorzystanie przez
rowerzystow, a tym samym dostepnosc srodkowej i zachodniej czesci Kociewia
dla rowerzystow.

Dla zapewnienia dostepnosci regionu dla rowerzystow konieczne jest
utrzymanie potaczen pozwalajacych na przewoz rowerdow gtéwng magistrala
kolejowa, jak tez wprowadzenie wagondéw rowerowych do potaczen przez
Tczew z Trojmiasta na Chojnice (jak dawniej pociag ,,TUR”).

Dla potrzeb uzytkownikéw samochodow wskazane jest zas utworzenie sieci
bezptatnych miejsc parkingowych, z ktérych mozna rozpocza¢ krétkie wycieczki
rowerowe o charakterze petli.
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Takie miejsca powinny by¢ wyznaczone na catym terenie Kociewia, szczegolnie
przy weztach szlakow i tras wycieczkowych, w miejscowosciach i poza nimi (np.
na parkingach lesnych, przy osrodkach turystycznych, nad jeziorami itp.).

Zadanie 4. Koordynacja informacji turystycznej, dotyczacej turystyki
rowerowej na Kociewiu:

W ramach informacji turystycznej na Kociewiu nalezy zapewnic statg i aktualng
informacje o ofercie turystyki rowerowej w regionie.

W tym zakresie rekomenduje sie w szczegolnosci nastepujace dziatania:

— prowadzenie strony www i kanatow w social media. Na stronie szczegodlng
role petni¢ powinna mapa sieci szlakow, z ich opisem oraz wskazaniem
propozycji wycieczek dla roznych grup odbiorcow, jak tez dane do punktow
POl (baza danych atrakcji turystycznych, kwater i punktow
gastronomicznych przyjaznych rowerzystom)

— wydawanie i dystrybucja map drukowanych, w dwdch wersjach: ogolnej,
bezptatnej (wydawanej wtasnym sumptem) oraz szczegotowej, odptatnej -
wydawanej wspolnie z wydawnictwami turystycznymi

— wykonywanie i dystrybucja doktadnych map sciennych, do powieszenia
w kwaterach i restauracjach o statusie MPR, w weztach komunikacyjnych
i punktach informacji turystycznej

— wydawanie i dystrybucja przewodnikéw, opisujacych region i propozycje
wycieczek rowerowych

Zadanie 5. Efektywny marketing Kociewskich Tras Rowerowych

Systematyczne, ciagte i ukierunkowane na potrzeby odpowiednio
zdefiniowanych klientow docelowych dziatania marketingowe sa niezbedne dla
uzyskania odpowiedniej liczby uzytkownikow. Moga to by¢ nastepujace
dziatania:

— organizacja imprez rowerowych (rajdy, wycieczki, zawody), moga to by¢
rajdy i wycieczki rodzinne o matym stopniu trudnosci, a takze maratony
rowerowe i imprezy dedykowane bardziej wyczynowym rowerzystom.
Wazne jest, aby imprezy te byty organizowane w ciekawych miejscach,
miaty charakter cykliczny i dedykowane byty réznym grupom odbiorcow;

— promocja oferty KTR na targach czasu wolnego, targach turystycznych itp.
wydarzeniach o charakterze promocyjnym, szczegolnie na rynku lokalnym -
Trojmiasto, Bydgoszcz, Torun;

— wspotpraca z mediami i liderami opinii - prasg i blogerami turystycznymi
i promocja sieci KTR w social mediach - tak kanatach wtasnych, jak
i partnerow publicznych oraz prywatnych;

— wykreowanie i promocja sieci miejsc przyjaznych rowerzystom na szlakach
KTR (miejsc noclegowych, gastronomicznych, atrakcji) - w pierwszej
kolejnosci na trasach ponadlokalnych, w oparciu o standard krajowy/Green
Velo.
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9. Rekomendacje w zakresie rozwoju systemu rekomendacji
MPR - miejsc przyjaznych rowerzystom - na Kociewiu

Wojewodztwo pomorskie jest jednym z trzech (obok Matopolski i Pomorza
Zachodniego) polskich regiondéw, w ostatnich latach ktore intensywnie
wspieraja rozwoj infrastruktury rowerowej. Przez wojewodztwo przebiegaja
szlaki rowerowe rangi miedzynarodowej i krajowej:

e EuroVelo 10 oraz EuroVelo 13, biegnace wspolnie wzdtuz wybrzeza
Battyku

e EuroVelo 9 oraz WTR - Wislana Trasa Rowerowa, biegnace wspolnie
od Gdanska wzdtuz Wisty (biegna one réwniez przez wojewodztwo
kujawsko-pomorskie)

Rozwadj tych tras jest inicjowany i wspierany jest przez Samorzad Wojewodztwa
Pomorskiego w ramach Regionalnego Przedsiewziecia Strategicznego
,Pomorskie trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym R-10 i Wislana Trasa
Rowerowa R-9”.

Okoto 40 samorzaddow lokalnych przy wsparciu srodkow unijnych realizuje
inwestycje, polegajace na poprawie infrastruktury - budowie drég rowerowych,
miejsc odpoczynku i oznakowania tych tras.

Zaktadana jest takze wspolna kampania promocyjna tych tras. Planowane jest
takze utworzenie kolejnej trasy o randze krajowej, a docelowo o randze
miedzynarodowej (nowego szlaku sieci EuroVelo), o nazwie Subregionalna Trasa
Rowerowa. Szlak ten przebiega¢ ma rownoleznikowo przez centralng czesé
wojewodztwa, pomiedzy Miastkiem, Bytowem, Koscierzyna, Tczewem
i Malborkiem, w duzej czesci po dawnych liniach kolejowych.

W dziatania promocyjne juz obecnie mocno angazuje sie zaréwno samorzad
wojewodztwa, jak i regionalna organizacja turystyczna. W latach 2017-2019
realizowany byt miedzynarodowy projekt Interreg ,Biking South Baltic!”,
w ramach ktorego nawigzano wspotprace w zakresie promocji i rozwoju szlaku
EuroVelo 10 pomiedzy Kopenhaga a Gdanskiem. Tworzy to mocne i stabilne
podstawy instytucjonalne dalszych dziatan na rzecz rozwoju turystyki
rowerowej w regionie, tak w sferze inwestycji, jak i marketingu produktow
turystyki rowerowej.

Rowniez wojewodztwo kujawsko-pomorskie obecnie realizuje szereg
projektow, ktore maja wzmocni¢ infrastrukture i oferte turystyki rowerowej
w tym regionie. Przeprowadzony zostat audyt Wislanej Trasy Rowerowej
i opracowane plany jej rozwoju oraz nowych inwestycji. Obejmuja one rowniez
teren Kociewia (powiat swiecki). Obecnie za$ prowadzone sa prace, zwigzane
z koncepcja przebiegu tras EuroVelo przez ten region. Jedna z tych tras jest
EuroVelo 9, ktéra rowniez prowadzi przez teren Kociewia, w tej czesci wspolnie
z Wislang Trasa Rowerowa.

Dziatania te uzasadniaja wiec rozwdj ustug i oferty turystyki rowerowej
na Kociewiu, przez ktore biegng wazne rowerowe trasy miedzynarodowe.
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Miejsca Przyjazne Rowerzystom sa istotnym elementem produktu
turystycznego. Obecnie w regionie nie funkcjonuje taki system, cho¢ wyraznie
zidentyfikowane sa potrzeby w tym zakresie.

Zgtaszaja je operatorzy turystyki rowerowej, co zostato mocno zasygnalizowane
w ramach wspotpracy z branza w ramach projektu ,,Biking South Baltic!”.
Istnieje wiec potrzeba wykreowania takiego systemu, co najmniej wzdtuz
rozwijanych szlakow EuroVelo.

Jednoczesnie Miejsca Przyjazne Rowerzystom moga by¢ promowane w ramach
planowanej kampanii promocyjnej turystyki rowerowej w regionie pomorskim.

Optymalnie, gdyby system regionalny rozwijany byt zgodnie z ogolnopolska
koncepcja jego rozwoju, o ile takowa powstanie w najblizszym czasie.
W praktyce jednak, to na instytucjach o randze regionalnej (czyli samorzadzie
wojewodztwa i ROT) spoczywac bedzie ciezar i inicjatywa jego rozwoju.

Nie jest wskazane lokalne rozwijanie tego systemu, gdyz moze to zagrozic
spojnosci wizerunku i oferty regionu. W pierwszym etapie rozwoju systemu
mozliwe jest jednak jego pilotazowe wdrozenie na skale lokalna, aby zdobyc
doswiadczenia dla jego rozwoju w skali catego regionu.

W tym celu wykorzysta¢ mozna silng pozycje Lokalnej Organizacji Turystycznej
KOCIEWIE, ktora jest aktywnie dziatajacym cztonkiem Pomorskiej ROT
i jednoczesnie zarzadza siecia Kociewskich Tras Rowerowych - systemem
szlakow rowerowych w powiatach: tczewskim i starogardzkim, liczacym ponad
700 km. Jednoczesnie przez teren Kociewia (powiat tczewski) przebiega
Wislana Trasa Rowerowa (EuroVelo 9), dzieki czemu obszar ten moze by¢
objety kampania, promujaca w przysztosci Pomorskie Trasy Rowerowe.

Ponadto LOT KOCIEWIE jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej ROT, co przektada
sie rowniez na wspotprace z wojewodztwem kujawsko-pomorskim.

W ramach wspoétpracy pomiedzy samorzadami wojewddztw pomorskiego
i kujawsko-pomorskiego, ROT-ami z tych dwoéch regionéw oraz Lokalna
Organizacja Turystyczng KOCIEWIE rekomenduje sie wiec pilotazowe
wdrozenie systemu MPR w regionie pomorskim i kujawsko-pomorskim.

Proponowany scenariusz dziatan jest nastepujacy:

e Punktem wyjscia powinno byc przyjecie przez wojewodztwo pomorskie,
a by¢ moze tez kujawsko-pomorskie, wspolnego standardu krajowego
(lub wypracowanie wtasnego standardu).

o Ztozenie deklaracji przygotowania wdrozenia pilotazowego na Kociewiu
oraz zawarte w tym celu porozumienia pomiedzy instytucjami
regionalnymi (samorzadem wojewddztwa i PROT) a Lokalna Organizacja
Turystyczng KOCIEWIE, okreslajacego formute wspotpracy, zadania
i obowiazki stron. W takim porozumieniu partycypowaé moze réwniez
wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

26



EKSPERTYZA: Tworzenie miejsc przyjaznych rowerzystom na Kociewskich Trasach Rowerowych

e Porozumienie powinno okresla¢, w jaki sposdb zostang zabezpieczone
zasoby finansowe i organizacyjne na realizacje pilotazu oraz okreslenie
formuty dalszego funkcjonowania systemu w kolejnych latach (najlepiej
w oparciu o biznes plan).

e Poniewaz projekt ten ma charakter ponadregionalny, moze by¢
finansowany np. z grantow Ministerstwa Gospodarki, przeznaczonych
na rozwdj turystyki, ew. z innych zrodet.

e Wdrozenie pilotazowe obejmowac powinno obszar Kociewia (powiaty:
tczewski, swiecki i starogardzki), ze szczeg6lnym naciskiem na tereny
potozone w poblizu Wislanej Trasy Rowerowej (czyli powiat tczewski
i Swiecki).

e Pierwszym etapem powinno byc¢ przeprowadzenie akcji informacyjnej
dla zainteresowanych partnerow wzdtuz Wislanej Trasy Rowerowej
(potencjalnych obiektéw MPR).

e Kolejnym - przeprowadzenie pilotazowego naboru i weryfikacji obiektow,
chcacych uzyskac status MPR.

e Efektem powinna byc¢ certyfikacja, oznakowanie i ew. doposazenie
w/w obiektow.

e Dziataniem uzupetniajacym zas przeprowadzenie dziatan promocyjnych
i informacyjnych, wspierajacych w/w podmioty.

e Dodatkowo, konieczna jest ewaluacja efektow pilotazu (badanie opinii
rowerzystow oraz przedsiebiorcow, uczestniczacych w akcji).

e Na bazie wynikdw wdrozenia pilotazowego mozliwe jest opracowanie
rekomendacji dla rozwoju systemu w skali regionu lub kraju.

Wytyczne, dotyczace ksztattu i zasad funkcjonowania takiego systemu
opisuje szczegoétowo zatacznik nr 2 do niniejszego dokumentu.

Zataczniki

Zatacznik 1.
Skrypt szkoleniowy

Zatacznik 2.
MPR: miejsca przyjazne rowerzystom. Podrecznik dobrych praktyk
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