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1. Wykaz Kociewskich Trasach Rowerowych

1. Szlak Jabtoniowy - 26tty (39,3 km)

2. Szlak Jeziorny - zielony (71,1 km)

3. Szlak Kaliski - zielony (21,3 km)

4. Szlak Maternow - czerwony (15,3 km)

5. Szlak Rumiankowy - czerwony (18,7 km)

6. Szlak Starogardzki - czerwony (52,1 km)

7. Szlak Borowiacki - czerwony (64,5 km)

8. Szlak Droga Potomska - niebieski (28,5 km)
9. Szlak Opata Wernera- czarny (42,9 km)
10.Szlak sw. Rocha - 26tty (40,1 km)

11.Szlak Tczewski - niebieski (57,9 km)
12.Szlak Grzymistawa - zielony (98,3 km)
13.Szlak Joannitéw - czarny (57,4 km)
14.Szlak Napoleona - niebieski (29,7 km)
15.Szlak Stonecznikowy (projektowany) - z6tty (49,3 km)

16.Szlak Staroscinski - czerwony (37,9 km)

Razem
(woj. pomorskie i pograniczne gminy woj. kujawsko-pomorskiego):

724,3 km



2. KTR na tle polityki rozwoju turystyki w regionie pomorskim

Pomorskie Trasy Rowerowe:

Inwestycje w ramach Pomorskich Tras Rowerowych:

e ponad 660 km oznakowanych tras

e ponad 40 Partneréw

e 85 miejsc postojowych dla rowerzystow

e budowa nowych drdg rowerowych

e przebudowa istniejgcych drég publicznych i lesnych

e budowa drdég rowerowych na watach przeciwpowodziowych
e spdéjne oznakowanie tras

e modernizacja mostéw i ktadek

e promocja produktu turystycznego
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Trasy miedzynarodowe / krajowe na Kociewiu (obecne i potencjalnie)
e \Wislana Trasa Rowerowa (EuroVelo 9)

e Subregionalna Trasa Rowerowa (planowane EuroVelo 20)

Pozostate trasy ponadlokalne na Kociewiu (potencjalnie) :

e Trasa rowerowa Gdansk - Skarszewy - Starogard Gdanski - Pelplin - Gniew
e Trasa rowerowa Starogard Gdanski - Skorcz

e Trasa Rowerowa Skdrcz - Smetowo - Opalenie

e Trasa Rowerowa Skoércz - Lubichowo - Osieczna



3. Produkty i oferty turystyki rowerowej w kraju i na swiecie

Grupy docelowe (typy turystow rowerowych):

podréinicy
) (sakwiarze)

dtugodystansowcy
(turysci tranzytowi)

Pomorskie

turyscina
wakacjach
rowerowych

wycieczkowicze
jednodniowi

wycieczkowicze
weekendowi

Dwie formy podrdozy rowerowej:

e przemieszczanie sie od punktu do punktu
e wykorzystanie stacjonarnej "bazy"

Typy produktéw turystyki rowerowej:
1. Wielodniowe wyprawy rowerowe
2. Wyjazdy weekendowe
3. Wyjazdy rekreacyjne
4. Rodziny z dzieémi

5. Trasy specjalistyczne (MTB / single track)
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4. Czym sg MPR - Miejsca Przyjazne Rowerzystom

Definicja MPR:

,,Bike Friendly” czyli ,,przyjazny rowerom” (rowerzystom) to
okredlenie uizywane w wielu krajach swiata w celu
wyrdzinienia obiektéow, dostosowanych w szczegdlny
sposéb dla uzytkownikow tego srodka lokomocji.

Okreslenie to obejmuje zaréwno obiekty turystyczne:

noclegowe, gastronomiczne, muzea i inne atrakcje,
jak i obiekty uzytecznosci publicznej, edukacyjnej,
zdrowotnej, rekreacyjnej i inne. Rodzaj dostosowania

i zakres udogodnien zalezne s3 od specyfiki obiektu.

Rodzaje obiektow ,,przyjaznych rowerzystom”

1. OBIEKTY NOCLEGOWE
(obiekty Swiadczace ustugi krétkotrwatego wynajmu miejsc noclegowych,
zaréwno catoroczne, jak i sezonowe)

2. ATRAKCIJE TURYSTYCZNE
(obiekty, do ktérych wstep jest odptatny lub nieodptatny, ale posiadaja
swojego zarzadce, np. parki rozrywki, muzea, skanseny, niektore parki
narodowe)

3. OBIEKTY GASTRONOMICZNE
(np. restauracje, bary)

4. CENTRA INFORMACII TURYSTYCZNEJ

5. POZOSTALE OBIEKTY UStUGOWE
(stacje paliw, sklepy wielobranzowe, serwisy rowerowe,
wypozyczalnie roweréw i sprzetu turystycznego)



’

Kryteria obiektu ,,przyjaznego rowerzystom’

KRYTERIA PODSTAWOWE:

KRYTERIUM 1: NOCLEG DLA ROWERZYSTY

Mozliwos¢ skorzystania przez turyste z pobytu na jedng dobe

KRYTERIUM 2: BEZPIECZNE PRZECHOWYWANIE / POSTOJ ROWEROW
Mozliwos¢é bezpiecznego i nieodptatnego przechowania roweréw i sprzetu

e garaz / przechowalnia (obiekt noclegowy)
e bezpieczny, nieodptatny parking rowerowy (pozostate obiekty)
e bezpieczne, nieodptatne przechowywanie sprzetu i wyposazenia rowerowego oraz bagazu

KRYTERIUM 3: INFORMACIJA NT. OFERTY | UStUG DEDYKOWANYCH ROWERZYSTOM

e Posiadanie informacji nt. turystyki rowerowej w okolicy (trasy, szlaki, wypozyczalnie, wycieczki)
e Posiadanie aktualnej informacji o pobliskich punktach serwisowych i sklepach rowerowych

KRYTERIUM 4: PODSTAWOWE UStUGI DLA ROWERZYSTOW

e Miejsce do podstawowych napraw roweréw

e Podstawowe narzedzia rowerowe / stojak serwisowy (obiekt noclegowy)

¢ Mozliwos¢ nieodptatnego wysuszenia mokrych ubran i sprzetu (obiekt noclegowy)

e Wydzielenie na terenie obiektu miejsca na nieodptatny i nie wymagajacy dodatkowych
pozwolen odpoczynek dla rowerzystow (pozostate obiekty)

POZOSTALE KRYTERIA (NIEOBOWIAZKOWE):

e Sprzedaz czesci zamiennych do rowerow

e Dostep do aneksu kuchennego - miejsca pozwalajacego na samodzielne przygotowywanie
positkow

e Bezpieczny, nieodptatny parking samochodowy, udostepniony dla turystéw rowerowych
na dtuzszy pobyt (powyzej 24 godzin)

e Oferta transportu rowerdw, bagazu, pojazdéw lub gosci do kolejnego etapu
wyprawy/wezta komunikacyjnego

e Serwowanie petnowartosciowych sniadan dla rowerzystéw

¢ Przygotowywanie suchego prowiantu "na wynos" (lunch pakietéw)
e Oferta wypozyczenia rowerow

e Oferta udziatu w wycieczkach rowerowych w okolicy obiektu

o Oferta posrednictwa w rezerwacji noclegu w kolejnej kwaterze przyjaznej rowerzystom



5. WnhnioskKi z ekspertyzy: stan infrastruktury Kociewskich Tras Rowerowych

W ramach audytu ocenie poddano 724,3 km szlakéw sieci KTR.

A. FORMA ORGANIZACJI RUCHU

KTR to szlaki, poprowadzone przede wszystkim w ruchu ogdlnym, razem z ruchem

samochodowym, po drogach o raczej niskim i bardzo niskim natezeniu ruchu pojazddéw.
S3 to czesto drogi lesne, polne i lokalne drogi asfaltowe.

Az 94% wszystkich szlakow sieci KTR prowadzi w ruchu ogélnym (683,3 km).

Wydzielone drogi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe to nadal rzadko$é na KTR. tacznie jest to

50 km (5,7%) catej sieci. Jest to bardzo niska wartosé.

Charakterystyka sposobu poprowadzenia poszczegdlnych szlakéw pod katem organizacji ruchu

przedstawiona jest w ponizszej tabeli:

Diugosé [0] . Wi ) ) .[C.]
szlaku (km) ey wydzielone drogi ciggi pieszo-
Lp. Nazwa szlaku rowerowe rowerowe
km % km % km %
724,3

683,3 94,3 19,6 2,7 214 3,0
1 |Szlak Jabtoniowy 39,3| 33,9 86,3 3,1 7,9 2,3 5,9
2 | Szlak Jeziorny 71,1| 69,5 97,7 0 0,0 1,6 2,3
3 | Szlak Kaliski 21,3| 20,7 97,2 0 0,0 0,6 2,8
4 | Szlak Maternow 15,3| 15,2 99,3 0 0,0 0,1 0,7
5 |Szlak Rumiankowy 18,7 | 18,7 100,0 0 0,0 0 0,0
6 | Szlak Starogardzki 52,1| 47,2 90,6 2,2 4,2 2,7 5,2
7 | Szlak Borowiacki 64,5 62 96,1 2,5 3,9 0 0,0
8 |Szlak Droga Potomska 28,5| 25,8 90,5 0 0,0 2,7 9,5
9 |Szlak Opata Wernera 42,9| 39,3 91,6 0 0,0 3,6 8,4
10 |Szlak Sw. Rocha 40,1| 37,8 94,3 2,3 5,7 0 0,0
11 | Szlak Tczewski 57,9| 55,6 96,0 1,1 1,9 1,2 2,1
12 | Szlak Grzymistawa 98,3 94 95,6 3,1 3,2 1,2 1,2
13 | Szlak Joannitéw 57,4| 53,6 93,4 3,5 6,1 0,3 0,5
14 | Szlak Napoleona 29,7 | 29,7 100,0 0 0,0 0 0,0
15 | Szlak Stonecznikowy 49,3| 46,9 95,1 0 0,0 2,4 4,9
16 |Szlak Staroscinski 379| 334 88,1 1,8 4,7 2,7 71

Tabela 1. Sposob poprowadzenia szlakow KTR (organizacja ruchu), opracowanie wtasne




B. BEZPIECZENSTWO ROWERZYSTOW

Z uwagi na sposdb poprowadzenia tras (w 95 % w ruchu ogdlnym), rowerzysta co do zasady porusza

sie gtdwnie wspdlnie z samochodami. Projektanci tras wytyczyli je w taki sposéb, aby prowadzity one

gtéwnie drogami lokalnymi, o matym ruchu pojazdow.

Sa to gtéwnie drogi gminne i powiatowe o nawierzchni asfaltowej (51,9 %).

Duza czesc¢ tras (37 %) prowadzi drogami gruntowymi. Sg to réznego rodzaju i jakosci drogi
polne i lesne, z ktérych wiekszosc¢ jest bezpieczna dla rowerzystdow z uwagi na mate natezenie
ruchu pojazdéw oraz ich niskg predkosc¢.

Okoto 5% tras prowadzi po drogach rowerowych i ciggach pieszo-rowerowych.

Zidentyfikowano tgcznie okoto 30 skrzyzowan, ktérych pokonanie stwarza potencjalne
zagrozenie dla uzytkownikéw. Sg one wymienione w opisie poszczegdlnych szlakdw i znajdujg
sie gtéwnie przy drogach krajowych (nr 91 i 22) w Tczewie, Starogardzie Gdariskim, Gniewie i
innych miejscowosciach, potozonych przy tych drogach krajowych.

Ponadto z uwagi na ktérych nastepujace parametry, ktére okreslajg wzgledne zagrozenia dla
rowerzystow: duze natezenie ruchu pojazdéw (liczba pojazdéow), duza rzeczywista predkosé
pojazddw, brak poboczy lub drzewa, rosngce w skrajni drogi, ograniczona widocznos¢, za
wzglednie niebezpieczne uznano tacznie 6,52 kilometréw drég, po ktdrych prowadzg KTR.

Ponizsza tabela zawiera wykaz najbardziej niebezpiecznych odcinkdw na KTR:

Lp. | Nazwa szlaku Dtugos¢ | Komentarz
1 | Szlak Jabtoniowy 250 m | DK 91, msc. Mitobadz
2 | Szlak Jeziorny 30 m | DW 222, przejazd w okolicach msc. Trzcinsk
3 | Szlak Jeziorny 200 m | DK 22, msc. Szpegawsk
4 | Szlak Jeziorny 1600 m | DK 22, msc. Starogard Gdanski
5 | Szlak Kaliski 30 m | DK 22, przejazd w msc. Piece
6 | Szlak Starogardzki 1400 m | DK 22, msc. Czarna Woda
7 | Szlak Borowiacki 400 m | DK 22, msc. Czarna Woda
8 | Szlak Opata Wernera 30 m | DK 22, przejazd w msc. Sucumin
9 | Szlak Opata Wernera 500 m | DK 229, przejazd pod autostradg Al, msc. Ropuchy
10 | Szlak Tczewski 1100 m | DW 224, msc. Tczew
11 | Szlak Grzymistawa 30 m | DK 91, przejazd w msc. Tczew
12 | Szlak Grzymistawa 30 m | DK 91, przejazd w msc. Gniew
13 | Szlak Grzymistawa 30 m | DK 91, przejazd w msc. Nicponia
14 | Szlak Grzymistawa 200 m | DK 91, msc. Nowe
15 | Szlak Joannitow 400 m | DW 224, msc. Stanistawie
16 | Szlak Napoleona 200 m | DK 91, msc. Nowe
17 | Szlak Stonecznikowy 30 m | DK 22, przejazd w msc. Piece
18 | Szlak Stonecznikowy 30 m | DK 22, przejazd w msc. Kamienna Karczma
19 | Szlak Staroscinski 30 m | DK 22, przejazd w msc. Bytonia

Tabela 2. Niebezpieczne odcinki na KTR, opracowanie wtasne

Podsumowujac, KTR s3 szlakami o wzglednie wysokim poziomie bezpieczenstwa uzytkownikéw

(rowerzystow). Jest tak jednak kosztem komfortu jazdy rowerzystow, gdyz gtéwnym czynnikiem,

zwiekszajacym ich bezpieczenstwo, jest stan nawierzchni trasy. Ogranicza on liczbe i ruch pojazdéw

mechanicznych.
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C. NAWIERZCHNIE SZLAKOW

KTR to szlaki, ktére nie posiadajg jednolitej nawierzchni. Na jednym szlaku wystepuje zwykle kilka
rodzajow nawierzchni, od gtadkich asfaltow po nieprzejezdne piachy i bruki.

Z tego powodu nie da sie szlakéw podzieli¢ wzgledem trudnosci oraz typu uzytkownika - jednoczesnie
wystepuja rézne rodzaje nawierzchni.

e Okoto potowy catej dtugosci tras (51,9 %) prowadzi po asfalcie.
e Pozostata czes¢ (48 %) to nawierzchnie bardzo zréznicowane.
e S3to drogi gruntowe roznej jakosci (37 %),

e (11 %) to réznego rodzaju ptyty betonowe, kostka, bruki itp.

e Blisko 23 % dtugosci szlakéw posiada nawierzchnie, ktdra stwarza powazne problemy
w jezdzie rowerem - sg to drogi gruntowe ztej jakosci, ptyty betonowe, bruki itp.

e 85,2 km (11,8 %) to drogi gruntowe ztej jakosci, po ktérych w zasadzie da sie jechaé tylko
rowerem MTB.

W zasadzie jedynym rowerem, ktéry sprawdzi sie na KTR, jest rower typu MTB, a ich jakos¢
nie odpowiada oczekiwaniom wspétczesnych rowerzystom.

Sprawia to, ze KTR w obecnym ksztafcie nie sg atrakcyjnym produktem turystycznym.
D. TABLICE INFORMACYIJNE

Wspdlnym elementem sieci szlakow KTR s3 jednolite tablice informacyjne, ktére wykonata Lokalna
Organizacja Turystyczna KOCIEWIE na miejscach odpoczynku (punktach infrastruktury postojowej —
tzw. PIT-STOPach). Znajdujg sie ona na catym terenie Kociewia, a ich standard graficzny nawigzuje
do systemu identyfikacji wizualnej wojewddztwa, stosowanego w poprzednich latach w regionie
pomorskim. Wykonanie i utrzymanie tych tablic lezy w gestii Lokalnej Organizacji Turystycznej
KOCIEWIE oraz samorzgdow lokalnych.

D. MIEJSCA ODPOCZYNKU

Miejsca odpoczynku sg istotnym uzupetnieniem szlakéw rowerowych. Pozwalajg na schronienie sie
przed deszczem, spozycie positku, regeneracje sit na trasie. Sktadajg sie zwykle z wiaty, miejsca
parkowania rowerdw, tablicy informacyjnej, kosza na Smieci. Czasami sg takze wyposazone w toalete
przeno$ng lub stata. W przypadku KTR, miejsca odpoczynku posiadajg wspdlny standard
i ujednolicone wyposazenie.

W zaleznosci od zakresu wyposazenia, w ramach sieci KTR wyrdznia sie trzy rodzaje miejsc
odpoczynku (PIT-STOPOw):

— PIT-STOP typ A, wyposazony w: tablice informacyjng

— PIT-STOP typ B, wyposazony w: tablice informacyjng, tawke, kosz na smieci, stojaki na rowery

— PIT-STOP typ C, wyposazony w: tablice informacyjng, tawke, kosz na S$mieci, stojaki
na rowery, wiate z tawkami i stotem

Dodatkowo, na trasach o randze regionalnej (Wislana Trasa Rowerowa) miejsca odpoczynku
i ich oznakowanie wykonywane jest w standardzie Pomorskich Tras Rowerowych.

Miejsca te w zasadzie nie wchodzg w sieé¢ KTR, jednak po wybudowaniu Wislanej Trasy Rowerowej
stanowic bedg element regionalnej infrastruktury rowerowe;j.
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Wiekszo$¢ miejsc odpoczynku w ramach sieci KTR powstata w roku 2010 w ramach projektu
»0znakowanie turystycznych tras rowerowych w powiecie starogardzkim wraz z budowg
infrastruktury towarzyszacej”, finansowanego z RPO WP 2007-2013. Obiekty te majg blisko 10 lat,
w zwigzku z czym ich stopied zuzycia jest znaczny. Widoczna jest takze miejscami dewastacja
wyposazenia. W zakresie infrastruktury odpoczynkowej zidentyfikowano nastepujace kluczowe
potrzeby oraz zadania:

— odnowienie istniejgcej infrastruktury miejsc odpoczynku
— zmiana lokalizacji wybranych miejsc

— budowa kolejnych miejsc odpoczynku

— aktualizacje tablic na miejscach odpoczynku

— oznakowanie dojazdu do miejsc odpoczynku

E. OZNAKOWANIE
Jednym z wyréznikéw sieci ,Kociewskich Tras Rowerowych” jest ich jednolite oznakowanie.

Wspdlny standard znakowania zostat wdrozony przez Lokalng Organizacje Turystyczng KOCIEWIE
wspdlnie z samorzadami i nadle$nictwami, ktére wspierajg utrzymanie infrastruktury.

Oznakowanie szlakéw KTR powstawato w ciggu blisko 15 lat (od 2003 do 2018 roku). W zwigzku
z tym stan oznakowania jest zréznicowany, w zaleznosci od czasu jego wykonania oraz stanu
zachowania danego szlaku.

Oznakowanie szlakow wymaga uzupetnienia. Cze$¢ znakéw malowanych zatarta sie w wyniku
warunkéw atmosferycznych lub znajdowata sie na drzewach, wycietych przez les$nikdéw, czesé
tabliczek znakéw ulegta zniszczeniu z przyczyn naturalnych lub aktéw wandalizmu.

Powstaty nowe drogi rowerowe, ktére pozwalajg na przeniesienie niektorych szlakéw na lepsze
i bezpieczniejsze odcinki drég.

Za odnawianie i monitoring szlakdw odpowiada Lokalna Organizacja Turystyczna KOCIEWIE, ktéra
systematycznie i wspdlnie z gminami dba o odnawianie szlakéw. Akcje konserwacyjne prowadzone
sg w trybie ciggtym (przy okazji innych dziatan w terenie) oraz wspdlnie z gminami.

Standardem znakowania szlakdw KTR sg znaki typu R-1 i R-3, zgodne z instrukcjg znakarskg PTTK.
Sg to znaki metalowe w postaci tabliczek o wymiarach 20x20 cm (znaki R-1) oraz 20x40 cm
(znaki R-3). Dodatkowo, stosuje sie takze znaki R-1 malowane o wymiarach 20x20 cm.

Zgodnie z instrukcjg znakarskg PTTK, stosuje sie pie¢ kolorow szlakdw rowerowych:
—  10tty
— zielony
— niebieski
— czerwony
— czarny

W przypadku szlakow rowerowych kolor nie odpowiada trudnosci, zostat on dobrany w taki sposdb,
aby szlaki o jednym kolorze nie krzyzowaly sie.

W przypadku KTR nie stosuje sie pomaranczowych znakéw z grupy R-4, ktére wprowadzono
do przepisdw w roku 2013. Szlaki sieci KTR majg charakter lokalny.

Znaki R-4 pozostaja do oznakowania szlakdw ponadlokalnych, biegnacych przez Kociewie,
np. Wislanej Trasy Rowerowej oraz Subregionalnej Trasy Rowerowe;j.
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Uzupetniajgce oznakowanie szlakéw rowerowych to np. znaki z grupy E (E-7-E-12), pokazujgce dojazd
do atrakcji turystycznych:

Uzupetnieniem takich znakéw sg tabliczki nie objete przepisami ruchu drogowego, ktdre
wykonywane sg przez gminy i organizacje turystyczne. Pokazujg one dojazd do atrakc;ji turystycznych
w okolicy i sg istotnym elementem systemu informacji turystycznej.

W niektorych przypadkach znaki takie ustawione sg na drogach, po ktérych prowadzg szlaki KTR, ale
niezaleznie od samych szlakéw rowerowych. Za ich ustawienie i utrzymanie odpowiadajg samorzady
lokalne i organizacje turystyczne.

W przypadku sieci szlakdw KTR powyzsze oznakowanie nie jest stosowane systemowo.

Réwniez same miejsca odpoczynku (PIT-STOPy) ani dojazd do nich nie jest oznakowany na drodze.
Skrzyzowania szlakow (wezty szlakéw) oraz wezty komunikacyjne nie sg wyposazone w tablice,
pokazujgce schemat szlakow (tak, jak w przypadku szlakéw pieszych PTTK).

Mozliwe jest systemowe uzupetnienie oznakowania KTR o powyzsze elementy.
Szlaki KTR oznakowane sg generalnie dos¢ dobrze, ale zdarzajg sie istotne braki w oznakowaniu.
W tym zakresie zidentyfikowano nastepujace kluczowe potrzeby oraz zadania:

— uzupetnienie oznakowania liniowego sieci KTR, w szczegélnosci kluczowych skrzyzowan

— zmiana oznakowania malowanego (m.in. na drzewach, obiektach) na oznakowanie
umieszczone na metalowych tabliczkach podczepianych do konwencjonalnego
oznakowania drogowego

— oznakowanie weztow szlakéw (tablice, pokazujace siec tras)

— oznakowanie weztéw komunikacyjnych (Tczew, Pelplin, Smetowo i inne miasta, ktdre
stanowig wezty komunikacyjne - w poblizu dworcéw i weztéw przesiadkowych

— wprowadzenie kodéw QR na tablice, pozwalajgcych na sprawdzenie trasy w internecie
na miejscu (ich integracja z portalem turystycznym szlakéw KTR dla tatwiejszej nawigacji
online)

F. DAWNE LINIE KOLEJOWE - POTENCJALNE TRASY ROWEROWE NA KOCIEWIU

Na podstawie wizji terenowych oraz materiatéw zrédtowych zidentyfikowano nastepujace linie
kolejowe, spetniajace kryteria audytu, o facznej dtugosci 126,5 km:

[EEN

) linia kolejowa nr 233 (Koscierzyna - Pszczoéfki), odcinek w gminie Skarszewy

N

) linia kolejowa nr 243 (Skarszewy - Skorcz)

) linia kolejowa nr 218 (Szlachta - Skdrcz - Kopytkowo)

) linia kolejowa nr 238 (Smetowo - Opalenie - rz. Wista), odcinek na zachodnim brzegu Wisty
5) linia kolejowa nr 244 (Morzeszczyn - Gniew)

H W

6) linia kolejowa nr 242 (Twarda Gdra - Nowe)

W oparciu o przeprowadzony audyt sporzadzono wnioski i rekomendacje, dotyczace mozliwosci
adaptacji tych linii kolejowych na trasy rowerowe. Rekomendacje uwzgledniaty koncepcje rozwoju
»Subregionalnej Trasy Rowerowej”, wraz z trasami fgcznikowymi, ktérg opracowat Samorzad
Wojewddztwa Pomorskiego w roku 2018.
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Istniejgce i rozebrane linie kolejowe na Kociewiu, zrédfo: www.bazakolejowa.pl

W oparciu o audyt rekomenduje sie na Kociewiu dwa dziatania:

e utworzenie trasy rowerowej na fragmencie rozebranej i zlikwidowanej linii kolejowej
nr 233 (Koscierzyna - Pszczotki) w gminie Skarszewy (fragment Subregionalnej Trasy
Rowerowej). Dtugos¢ tego odcinka trasy to 14,2 km. W catosci wymaga adaptacji na trase

rowerowg. Dodatkowo, niezbedna bedzie adaptacja mostu na Wietcisie w Skarszewach
na most trasy rowerowe;j. Trasa ta jest przejeta przez gmine Skarszewy.

o dokonczenie adaptacji czesci rozebranej i zlikwidowanej linii kolejowej nr 243 (Skarszewy -
Skorcz) na odcinku Skarszewy - Starogard Gdanski. Odcinek (od punktu styku z linig nr 233)
ten ma dtugos¢ 15,6 km, z czego do tej pory adaptacjg na trase rowerowa objeto 5,5 km.
Do adaptacji pozostaje 10,1 km trasy w gminach: Skarszewy (6 km wraz z mostem
na Wierzycy) i Starogard Gdariski (4,1 km).

W dalszej perspektywie do rozwazenia jest réwniez wybudowanie drdog rowerowych pomiedzy
Jabtowem a Skdérczem oraz Kopytowem, Skérczem i Osieczng, co wraz z istniejgcymi drogami
rowerowymi miedzy Kopytkowem a Smetowem utworzytoby atrakcyjng trase rowerowg, prowadzgca
w kierunku Boréw Tucholskich. Jest to jednak duze i kosztowne przedsiewziecie (prawie 60 km tras).
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6. Propozycje dzialan strategicznych na lata 2020+

Wizje lokalne prowadzone w ramach opracowania oraz prowadzone dodatkowo analizy
i konsultacje pozwolity na okreslenie dwdch zasadniczych obszaréow rekomendacji dla sieci
Kociewskich Tras Rowerowych:

— komponent infrastrukturalny (inwestycje w infrastrukture tras rowerowych)
— komponent, miekki” (organizacja i marketing)

Pierwszy komponent (infrastrukturalny) ma na celu poprawe jakosci infrastruktury sieci szlakéw KTR,
pozwalajgcg na zwiekszenie wygody i bezpieczenstwa uzytkownikdw oraz spetnienie przez sieé
szlakéw KTR oczekiwan wspoétczesnego turysty rowerowego.

Priorytety - INFRASTRUKTURA:

1. Budowa wydzielonych drég rowerowych na Kociewiu w ramach tras ponadlokalnych (PTR):
2. Wybudowanie drég rowerowych na nieczynnych liniach kolejowych na Kociewiu:

3. Wybudowanie lokalnych tras tacznikowych pomiedzy szlakami ponadlokalnymi (WTR i STR)
oraz taczacymi trasy po dawnych liniach kolejowych i kluczowe miejscowosci turystyczne:

4. Budowa drég rowerowych wzdtuz drogi krajowej nr 22 oraz 91 na odcinku Tczew-Czarlin

5. Zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow na rowerowych trasach wylotowych z wiekszych
miejscowosci

6. Poprawe nawierzchni szlakéw lokalnych, szczegdlnie na drogach lesnych

7. Przeniesienie szlakow KTR na lepsze drogi rowerowe i drogi lokalne o lepszej nawierzchni

8. Odnawianie istniejgcych i budowa nowych miejsc odpoczynku, szczegélnie w atrakcyjnych
miejscach

9. Uzupetnienie oznakowania liniowego szlakéw KTR

10. Wykonanie oznakowania weztéw szlakéw i weztédw komunikacyjnych sieci szlakéw KTR
(tablice prezentujace sieci szlakow)

Z kolei drugi komponent — ,, miekki”, tj. obejmujacy dziatania organizacyjne i marketingowe zaktada
utworzenie i promocje atrakcyjnych produktéw turystycznych dla réinych grup odbiorcéw,
zbudowanych w oparciu o istniejgcg sie¢ szlakow KTR oraz nowe trasy. Sg to dziatania wspdlne
Lokalnej Organizacji Turystycznej KOCIEWIE, partneréw samorzgdowych oraz innych podmiotéw.

Priorytety - ORGANIZACJA | MARKETING:

1. Wypracowanie statego systemu wspoétpracy w ramach sieci KTR oraz systemu monitoringu

2. Zdefiniowanie odbiorcéw oferty - segmentéw rowerzystow, oraz dedykowanych im ofert
w postaci wycieczek i tras rowerowych

3. Zapewnienie dobrej dostepnosci sieci KTR komunikacja publiczng
4. Koordynacja informacji turystycznej, dotyczacej turystyki rowerowej na Kociewiu

5. Efektywny marketing Kociewskich Tras Rowerowych
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Dziatania rekomendowane - infrastruktura

1. Budowa wydzielonych drég rowerowych na Kociewiu w ramach tras ponadlokalnych (PTR):

— WTR - Wislana Trasa Rowerowa (odcinek Steblewo-Tczew-Nowe, trasa wiodgca przez
wschodnig cze$¢ Kociewia w wojewddztwie pomorskim i kujawsko-pomorskim, nieco
ponad 70 km)

— STR - Subregionalna Trasa Rowerowa (odcinek w gminie Skarszewy, prowadzacy
przez pétnocng czesc Kociewia, przez Pszczétki takze do Tczewa), okoto 40 km, w tym
14 km w gminie Skarszewy, a reszta w powiecie gdariskim

2. Wybudowanie drég rowerowych na nieczynnych liniach kolejowych na Kociewiu:

— na linii 243: Skarszewy-Starogard Gdanski-Skércz (tgcznik Subregionalnej Trasy
Rowerowej, trasa wiodgca przez S$rodkowg czes¢ Kociewia, czesciowo
zagospodarowany na drogi rowerowe)

— na linii 218: odcinek Kopytkowo-Skdrcz-Ocypel-Osieczna (tgcznik w Bory Tucholskie
na zachdéd i do Wislanej Trasy Rowerowej na wschdd, gtdwna trasa wiodgaca przez
potudniowg cze$¢ Kociewia)

Taka sie¢ tras pozwolitaby na zbudowanie szkieletu sieci tras rowerowych na Kociewiu (dwie
trasy prowadzgce w ogdlnym kierunku réwnoleznikowym i dwie potudniowym).

3. Wybudowanie lokalnych tras tgcznikowych pomiedzy szlakami ponadlokalnymi (WTR i STR)
oraz faczacymi trasy po dawnych liniach kolejowych i kluczowe miejscowosci turystyczne:

— trasa Pelplin-Gniew (w poblizu drogi wojewddzkiej nr 230, nastepnie
od miejscowosci Brody Pomorskie lokalna droga powiatowa do Brodzkich Mtyndéw
i dalej wzdtuz drogi wojewddzkiej 234 lub po dawnej linii kolejowej 244 Morzeszczyn-
Gniew)

— trasa Pelplin-Rudno-Mate Walichnowy (w poblizu drogi wojewddzkiej nr 229,
nastepnie lokalnej drogi powiatowej)

— Smetowo-Opalenie (drogami lokalnymi, nastepnie dobrg drogg lesng od Debowca
do Matej Karczmy i drogg powiatowg do Opalenia)

— StaraJania-Kamionka-Twarda Gdra (lokalna droga powiatowa, Szlak Grzymistawa)

4. Budowa drog rowerowych wzdtuz drogi krajowej nr 22 oraz 91 na odcinku Tczew-Czarlin
(bezposrednie potaczenie Tczewa, Starogardu Gdanskiego i wylotu na Bory Tucholskie -
miejscowosci takie, jak Zblewo, Kaliska, Czarna Woda).

5. Zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow na rowerowych trasach wylotowych z wiekszych
miejscowosci (w szczegdlnosci Tczew, Starogard Gdanski), gtdwnie poprzez budowe drég
rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz drég krajowych i wojewddzkich

6. Poprawe nawierzchni szlakdw lokalnych, szczegdlnie na drogach lesnych - przy wspétpracy
z nadlesnictwami (wykorzystanie drog pozarowych)

7. Przeniesienie szlakéw KTR na lepsze drogi rowerowe i drogi lokalne o lepszej nawierzchni.
Jest to dziatanie systemowe, w miare budowy kolejnych takich odcinkdw.
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10.

Odnawianie istniejacych i budowa nowych miejsc odpoczynku, szczegdlnie w atrakcyjnych
miejscach. Jest to dziatanie o charakterze ciggtym, czesciowo mozliwe w ramach projektéw,
obejmujacych budowe nowych drég rowerowych. Rekomendowane jest budowanie
na obszarach wiejskich miejsc odpoczynku zlokalizowanych wspdlnie z placami zabaw,
placami sportowymi, rekreacyjnymi przy Swietlicach wiejskich czy placéwkach oswiatowych.
Nalezy tez uwzglednia¢ wymiane i aktualizacje wszystkich tablic informacyjnych.

Uzupetnienie oznakowania liniowego szlakéw KTR. Jest to dziatanie o charakterze ciggtym,
obejmujace zaréwno znaki szlakéw rowerowych (R-1, R-3, R-4 przy trasach ponadlokalnych)
oraz znakéw, prowadzacych do atrakcji turystycznych (np. z grupy E-9-12). Nalezy uwzgledni¢
wymiane (odmalowanie) wszystkich znakéw z jednoczesnym zastgpieniem jak najwiekszej
ilosci znakéw malowanych znakami R-1 podczepianymi do konwencjonalnego oznakowania
pionowego.

Wykonanie oznakowania weztéw szlakéw i weztéw komunikacyjnych sieci szlakéw KTR
(tablice prezentujace sieci szlakdw). Jest to dziatanie o charakterze ciggtym, czesciowo
mozliwe w ramach projektéw, obejmujgcych budowe nowych drég rowerowych.

Sie¢ gtéwnych szlakow rowerowych wg powyzszej listy to ok. 330 km na obszarze Kociewia, w tym ok.

100 km przy gtéwnych drogach krajowych (DK 22 i DK 91) oraz 100 km po dawnych liniach

kolejowych, ok. 70 km Wislanej Trasy Rowerowej plus kilka lokalnych szlakéw tgcznikowych.

Te dziatania przekraczajg mozliwosci jednej organizacji czy samorzadu. Do ich realizacji konieczna jest

koordynacja dziatan wielu podmiotéw, ktéra jest przedmiotem komponentu ,miekkiego” dziatan

na rzecz poprawy jakosci sieci KTR.

Dziatania rekomendowane - organizacja i marketing

1.

Wypracowanie statego systemu wspétpracy w ramach sieci KTR oraz systemu monitoringu

Partnerstwo samorzadow szczebla gminnego i powiatowego oraz nadlesnictw, lokalnymi
grupami dziatania i innymi organizacjami (w tym np. klubami rowerowymi), przy wspotpracy
zsamorzadem wojewddztw: pomorskiego i kujawsko-pomorskiego, GDDKIA, zarzgdami drég
wojewddzkich itp. instytucjami.

Powinien to by¢ nieformalny, lecz w miare staty zespot (ew. dwa zespoty) oséb, ktore
nadzorujg i planujg wspdlne dziatania w dwdch obszarach: inwestycji oraz marketingu
produktu turystycznego. Zespot ten powinien zaréwno opiniowacé plany dziatania rozwoju
sieci (w aspekcie infrastruktury KTR jak i marketingu), jak i dokonywa¢ biezgcej ewaluac;ji
dziatan oraz oceniac ich efekty.

Zdefiniowanie odbiorcow oferty - segmentéw rowerzystow, oraz dedykowanych im ofert
w postaci wycieczek i tras rowerowych

Obecnie szlaki sieci KTR majg bardzo réznorodny charakter, dtugos¢, nawierzchnie. Przez to
trudno okresli¢, dla jakiego odbiorcy sg one dedykowane. Réwniez dynamiczny rozwdj
infrastruktury rowerowej w ostatnich latach w Polsce, jak tez znaczna poprawa jej jakosci,
stwarza przez siecia KTR wyzwanie sprostania oczekiwaniom nowoczesnego turysty
rowerowego.
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Wymaga to znacznego przeformutowania postrzegania szlakow rowerowych w sieci KTR,
a takze ewolucji catej sieci w kierunku potrzeb potencjalnych odbiorcéw. Wykreowanie
oferty dla odbiorcy docelowego jest mozliwe juz teraz, natomiast w znacznej mierze
warunkowane jest nowymi inwestycjami.

Przyktadowe produkty turystyki rowerowej na Kociewiu, oparte m. in. o sie¢ KTR, to:

— trasy dtugodystansowe (Wislana Trasa Rowerowa, Subregionalna Trasa Rowerowa),
tworzone wspdlnie z samorzagdem wojewddztw: pomorskiego i kujawsko-
pomorskiego

— trasy turystyczne (weekendowe), w tym sztandarowa trasa rowerowa po Kociewiu
w wersji kilkudniowej oraz wersjach dwudniowych

— trasy rekreacyjne o charakterze petli lub potgczonych z komunikacjg publiczng
(jedno/pdtdniowe w okolicach miast i miejscowosci wypoczynkowych)

— trasy rodzinne (tatwe, krétkie i bezpieczne, o charakterze petli)

— trasy typu MTB/offroad, prowadzace przez ciekawe i mniej dostepne miejsca
(dzi$ taki charakter ma wiekszos¢ szlakow sieci KTR)

— trasy wyczynowe - single tracki, trasy zjazdowe - tworzone w dogodnych do tego
miejscach we wspodtpracy z nadle$nictwami, organizacjami rowerowymi, samorzgdem
wojewoédztw: pomorskiego i kujawsko-pomorskiego

3. Zapewnienie dobrej dostepnosci sieci KTR komunikacjg publiczng

Kociewie jest dobrze skomunikowane z resztg kraju. Jest tak dzieki autostradzie Al, drogom
krajowym nr 91 i 22 oraz liniom kolejowym Trdjmiasto-Tczew-Bydgoszcz, Tréjmiasto-Tczew-
Warszawa oraz Tczew-Chojnice.

Linie kolejowe Tréjmiasto-Tczew-Bydgoszcz oraz Tréjmiasto-Tczew-Warszawa majg znaczenie
krajowe i duzg liczbe potaczen (w tym pociggi wyposazone w przedziaty rowerowe).

Linia kolejowa Tczew-Starogard-Chojnice jest w tym zakresie znacznie gorsza, gdyz szynobusy
majg ograniczong pojemnos¢ przewozu rowerdw, co ogranicza jej wykorzystanie przez
rowerzystow, a tym samym dostepnos$¢ Srodkowej i zachodniej czesci Kociewia
dla rowerzystow.

Dla zapewnienia dostepnosci regionu dla rowerzystow konieczne jest utrzymanie potgczen
pozwalajgcych na przewdz rowerdw gtdwng magistralg kolejowa, jak tez wprowadzenie
wagonow rowerowych do potaczen przez Tczew z Tréjmiasta na Chojnice (jak dawniej pociag
»TUR").

Dla potrzeb uzytkownikéw samochoddéw wskazane jest za$ utworzenie sieci bezptatnych
miejsc parkingowych, z ktérych mozna rozpocza¢ krétkie wycieczki rowerowe o charakterze
petli.

Takie miejsca powinny by¢ wyznaczone na catym terenie Kociewia, szczegdlnie przy weztach
szlakéw i tras wycieczkowych, w miejscowosciach i poza nimi (np. na parkingach lesnych,
przy osrodkach turystycznych, nad jeziorami itp.).
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4. Koordynacja informacji turystycznej, dotyczacej turystyki rowerowej na Kociewiu:

W ramach informacji turystycznej na Kociewiu nalezy zapewni¢ statg i aktualng informacje

o ofercie turystyki rowerowej w regionie.

W tym zakresie rekomenduje sie w szczegdlnosci nastepujgce dziatania:

prowadzenie strony www i kanatéw w social media. Na stronie szczegdlng role petnié
powinna mapa sieci szlakow, z ich opisem oraz wskazaniem propozycji wycieczek dla
réoznych grup odbiorcéw, jak tez dane do punktéw POl (baza danych atrakgcji
turystycznych, kwater i punktéw gastronomicznych przyjaznych rowerzystom)

wydawanie i dystrybucja map drukowanych, w dwdch wersjach: ogdlnej, bezptatnej
(wydawanej witasnym sumptem) oraz szczegdtowej, odptatnej - wydawanej wspdlinie
z wydawnictwami turystycznymi

wykonywanie i dystrybucja doktadnych map $ciennych, do powieszenia w kwaterach
i restauracjach o statusie MPR, w weztach komunikacyjnych i punktach informacji
turystycznej

wydawanie i dystrybucja przewodnikdéw, opisujgcych region i propozycje wycieczek
rowerowych

5. Efektywny marketing Kociewskich Tras Rowerowych

Systematyczne, ciggte i ukierunkowane na potrzeby odpowiednio zdefiniowanych klientow

docelowych dziatania marketingowe sg niezbedne dla uzyskania odpowiedniej liczby

uzytkownikéw. Mogg to by¢ nastepujace dziatania:

organizacja imprez rowerowych (rajdy, wycieczki, zawody), mogg to by¢ rajdy
i wycieczki rodzinne o matym stopniu trudnosci, a takze maratony rowerowe
i imprezy dedykowane bardziej wyczynowym rowerzystom. Wazne jest, aby imprezy
te byty organizowane w ciekawych miejscach, miaty charakter cykliczny
i dedykowane byty réznym grupom odbiorcéw;

promocja oferty KTR na targach czasu wolnego, targach turystycznych itp.
wydarzeniach o charakterze promocyjnym, szczegélnie na rynku lokalnym -
Tréjmiasto, Bydgoszcz, Torun;

wspotpraca z mediami i liderami opinii - prasa i blogerami turystycznymi i promocja
sieci KTR w social mediach - tak kanatach wtasnych, jak i partneréw publicznych oraz
prywatnych;

wykreowanie i promocja sieci miejsc przyjaznych rowerzystom na szlakach KTR
(miejsc noclegowych, gastronomicznych, atrakcji) - w pierwszej kolejnosci na trasach
ponadlokalnych, w oparciu o standard krajowy/Green Velo.

Podstawg sukcesu w w/w dziataniach jest opracowanie zaréwno dtugoletniego (3-5 letniego),

strategicznego planu dziatania, jak tez biezgcych (rocznych) planéw operacyjnych.

Koordynacja wspotpracy partneréow w tych wszystkich obszarach, zaréwno dziatan inwestycyjnych

i marketingowych jak obecnie lezy w zakresie kompetencji Lokalnej Organizacji Turystycznej

KOCIEWIE, podobnie, jak planowanie i monitoring dziatan.
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